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Taulukko 1 - Versiohistoria

Versio | Paivamaara Hyvaksyja Kommentit

Kirjoittajat

Katselmoijat

.

Vaiheistusta ja kdytté6noton aikataulua on aikaisemmin kuvattu kahdessa julkaisussa:

Suomen kansallinen téyténtéénpanosuunnitelma Euroopan komissioon vuonna 2017, ETCS-jérjestelmén toteutus tasolle 1
Digiradan selvitysvaiheesta (2019-2020) julkaistu raportti, jossa kuvatussa etenemissuunnitelmassa ETCS-jérjestelmé
toteutetaan tasolle 2

(Fintraffic Raide)

Juha Lehtola
(Vaylavirasto)

Jonas Eriksson (VR)
Leila Toivakka (Fintraffic
Raide)

Jari Pylvanainen
(Fintraffic Raide)
Tuomas Piiroinen (HSL)
Tuomo Pietila
(Paakaupunkiseudun
Junakalusto Oy)

Sami Hienonen (Sweco)

1.0 11.3.2021 | Valmisteluvaiheen roll- Raportin koostaneet: Liikenne- ja Etenemissuunnitelman versio
out-tyéryhma: Jari Pylvanainen viestintaministerio 11.3.2021, joka julkaistiin
Leila Toivakka (pj.) Juha Lehtola osana Valmisteluvaiheen
(Fintraffic Raide) Leila Toivakka loppuraporttia (Saatavissa:
Jari Toivonen (Fintraffic | Jani Westerling http://urn.fi/URN:ISBN:978-
Raide) Ville Tervola 952-243-596-5)

Jari Pylvanainen Aapo Tiilikainen Kartassa esitetaan

(Fintraffic Raide) Marjo Brotherus ensimmaiselle rataosalle (EKA

Johanna Kuismin Lauri Ahtiainen = RO1) kaksi vaihtoehtoista

(Fintraffic Raide) Johanna Kuismin sijaintia.

Jani Luoma

(Paakaupunkiseudun

Junakalusto Oy)

Johanna Wallin (HSL)

Juha Artukka (VR)

Mikko Linderoos (VR)

Juha Lehtola

(Vaylavirasto)

Saku Salo

(Vaylavirasto)

Esko Sandelin

(Traficom)

Heidi Sunnari (Proxion)

Jarkko Virtanen

(Proxion)

Saara Haapala

(Ramboll)

Ross Gammon

(Ramboll)

Johan Sjéblom (Sweco)

11 2021 Tehty paatdés ensimmaisen

kaupallisen rataosan (EKA =
RO1) sijainnista.

1.2 2024 Etenemiskartan karttapohjaan
tehty stilistisid muutoksia NIP-
paivityksen yhteydessa.

2.0 24.9.2025 | ERTMS- Etenemiskartta Hyvaksytty ERTMS- Etenemiskarttaan liitetty
koordinaatioryhmén katselmoitu ERTMS- koordinaatioryhman versiohistoria-taulukko.
alaisuuteen muodostettu | koordinaatioryhmén kokouksessa Etenemiskarttaan paivitetty
tybryhma: toimijoiden siséisten 24.9.2025 seuraavat muutokset:
Johanna Kuismin kéyténtéjen - Paivityksia ROA1—
(Finraffic Raide) mukaisesti. Ei erillistd ROA4 ylatason
Saara Haapala henkilblistausta. aikatauluun

- Karjaa-Hanko (ml.
likennepaikat)
siirretty ROA2:sta
ROA4:seen

- ROAT7:sta siirretty
Imatra—Parikkala
osaksi ROA5:sta

- ROAZ2 otetaan
kahdessa vaiheessa
kayttdon siten, etta
Karjaa—Hyvinkaa
otetaan kayttoon
vasta ROA3:n
kayttddnoton
yhteydessa

- Yksittaisia stilistisia
muutoksia
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3.0 16.4.2026 | ERTMS- Etenemiskartta Hyvaksytty ERTMS- Aineistoon liitetty
koordinaatioryhmén katselmoitu ERTMS- koordinaatioryhman etenemiskartan ja ylatason
alaisuuteen muodostettu | koordinaatioryhmén kokouksessa aikataulun paivittamisen
tyéryhma: toimijoiden siséisten 16.4.2026 periaatteet.

Saara Haapala kéytantéjen

(Fintraffic Raide) mukaisesti. Ei erillistd Etenemiskartan ja ylatason
Juha Lehtola henkildlistausta. aikataulu siirretty
(Vaylavirasto) raporttipohjalle. Varsinaiseen
Jonas Eriksson (VR) karttakuvaan tai aikatauluun ei
Tuomo Pietila tehty muutoksia.
(Paakaupunkiseudun

Junakalusto Oy)

Sami Hienonen (Sweco)

Sanni Leimi (Welado)

Tiivistelma

Tassa dokumentissa esitetaan Digiradan ERTMS/ETCS-etenemiskartta seka siihen liittyva
ylatason aikataulu. Etenemiskartta ja ylatason aikataulu kuvaavat ERTMS/ETCS-
jarjestelman kayttoonoton maantieteellista vaiheistusta ja liikenteellisten kayttoonottojen
ajoittumista Suomen valtion rataverkolla.

Etenemiskartan ja ylatason aikataulun paivitystarpeita arvioidaan ERTMS-
koordinaatioryhman ohjauksessa toimivassa tyoryhmassa. Tyoryhman tehtavana on
kootusti tarkastella etenemiskartan ja ylatason aikataulun toteutuksen edellytyksia seka
tarvittaessa esittdd muutosehdotuksia ERTMS-koordinaatioryhman kasiteltavaksi ja
hyvaksyttavaksi.
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1 Kansallinen tahtotila

1.1 Etenemiskartan ja ylatason aikataulun tarkoitus ja
vaikuttavuus

Etenemiskartta ja ylatason aikataulu ovat Suomen ERTMS/ETCS-toteutuksen
vaiheistuksen ja kayttoonottojen aikataulun kansallista tahtotilaa ilmaiseva suunnitelmia.
Niita ovat laatineet seuraavat tahot yhteisty0ssa ja yhteisessa ymmarryksessa:

e Rataverkonhaltija

¢ Rautatieyrittajat

e Liikkuvan kaluston omistajat ja haltijat

e Junaliikenteen tilaajana toimiva Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Kaikista edella mainituista toimijoista kaytetdan tassa dokumentissa nimitysta taloudelliset
toimijat. Muiden junaliikenteen tilaajien kuuleminen paivitysprosessissa arvioidaan
tapauskohtaisesti.

ERTMS/ETCS-toteutuksen vaiheistuksesta ja kayttdonottojen aikatauluista on julkaistu
useita versioita, jotka ovat listattuna taman dokumentin versiohistoriataulukkoon.
Suunnitelmien tarkoituksena on tukea kansallisen tahtotilan toimeenpanoa tarjoamalla
yhteisen ja ajantasaisen viitekehyksen ERTMS/ETCS-kayttoonottojen tarkastelulle ja
yhteensovittamiselle valtakunnallisella tasolla. Ne parantavat ennakoitavuutta ja
varmistavat, etta eteneminen on loogista ja yhteensopivaa muiden rautatiejarjestelman
kehittamishankkeiden kanssa.

Etenemiskarttaa ja ylatason aikataulua hyodynnetaan kansallisen tason kokonaiskuvan
muodostamiseen, mutta ne eivat korvaa yksittaisten hankkeiden tai rataosa-alueiden
tarkempaa toteutussuunnittelua. Mikali rautatiejarjestelman kehittamisessa tehdaan
paatoksia, joilla on vaikutusta etenemiskarttaan tai ylatason aikatauluun, arvioidaan niiden
merkitys taman dokumentin luvussa 3 kuvatun menettelyn mukaisesti.

Etenemiskartta ja ylatason aikataulu toimivat l&htotietona kansallisen
taytantéonpanosuunnitelman (National Implementation Plan, NIP) paivityksille. NIPin
paivittaminen tapahtuu sita koskevien saadosten ja menettelyjen mukaisesti, eika tama
asiakirja muuta tai korvaa NIPiin liittyvia vastuita tai paatoksentekoprosesseja.

CCS YTE:n vaatimusten mukaisesti kansallisen taytantéénpanosuunnitelman (National
Implementation Plan, NIP), rataverkkoselostuksen seka toteutusvaiheessa yllapidettavien
rautateiden rekisteritietojen tulee paivittaa niin, ettd ne ovat yhtenevaiset etenemiskartan ja
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ylatason aikataulun kanssa. Tietojen muutokset laukaisevat kansallisten saantojen ja
yhteensopivuustarkastusten ilmoittamistarpeen ERA:lle (European Union Agency for
Railways).

Talla dokumentilla ei poisteta eikd muuteta EU- tai kansallisen saantelyn asettamia
oikeuksia tai velvoitteita, mukaan Iukien mahdolliset siirtymasaannoksiin liittyvat
vaatimukset.

1.2 Etenemiskartan ja ylatason aikataulun Ilaatimisen
suunnitteluperusteet

Etenemiskartan ja ylatason aikataulun laatimista ovat ohjanneet muun muassa
kalustovarustelun nakokulma, EU-sdantelyn asettamat reunaehdot (mm. TEN-T-
verkkoasetus), verkko-osien liikenteellinen merkittavyys, rahoitusikkunat ja rataverkon
tekninen tila.

Liikkuvan kaluston laitteiden kehitys- ja kayttdonottoaskelten ajoituksessa on huomioitu
kalustonomistajien ja -haltijoiden markkinaehtoiset tarpeet seka riittdvan vakaiden ja
kypsien teknologisten ratkaisujen saatavuus. Yhteisella tarkastelulla tavoitellaan
kustannusten ennakoitavuutta ja alentamista, turvaten samalla rautatiejarjestelman
toimivuus ja kilpailukyky.

Yksityiskohtaiset perustelut etenemiskartan ja ylatason aikataulun laadintaan vaikuttaneista
nakokulmista on esitetty erillisessa perustelumuistiossa.

Mahdollisten tulevien paivitysten yhteydessa suunnitteluperusteet ja niiden muutokset
dokumentoidaan perustelumuistion seuraaviin versioihin.
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2 Etenemiskartta ja ylatason aikataulu
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Kuva 1. Digiradan etenemiskartta esittéd ERTMS/ETCS-kaytt66noton maantieteellisen
vaiheistuksen Suomen valtion rataverkolla. Kartassa yhdelld vérilld kuvattua aluetta
kutsutaan rataosa-alueeksi (ROA).
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Etenemiskartta toimii visuaalisena kokonaiskuvana ERTMS/ETCS-kayttédnottojen
alueellisesta etenemisestd ja auttaa hahmottamaan eri rataosa-alueiden keskinaisia
suhteita valtakunnallisella tasolla. Karttaa kaytetaan vylatason aikataulun tarkastelun
l&ahtdkohtana.
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Digirata-hankkeen kayttoonottojen ajankohdat, versio 24.9.2025

Kuva 2. Digiradan yldtason aikataulu esittdéd ERTMS/ETCS-kéyttbéonottojen ajoittumisen
rataosa-alueittain (ROA). Viivoitettu aikajana kuvaa ennakoitua rakentamisaikaa ja
yhtenéinen aikajana lilkenteellisen kéayttéénoton aikaa.

Ylatason aikataulu esittad ERTMS/ETCS-kayttoonoton ajallisen vaiheistuksen rataosa-
alueittain (ROA). Kaaviossa jokainen ROA on esitetty omalla rivillaan ja varillaan, mika
mahdollistaa kayttdonottojen keskindisen ajoituksen ja mahdollisten rinnakkaisten
toteutusjaksojen tarkastelun. Vaaka-akseli kuvaa toteutusvuosia.

Ylatason aikataulu toimii lahtotietona ja antaa raamit yksityiskohtaisemmalle
projektikohtaiselle suunnittelulle. Aikataulu on karkea ja suuntaa antava, ja sita
tarkennetaan suunnittelun ja rakentamisen edetessa.

3 Etenemiskartan ja ylatason aikataulun yllapito ja
muutokset

Etenemiskartalla esitettyyn maantieteelliseen vaiheistukseen tai ylatason aikatauluun voivat
vaikuttaa erilaiset sisaiset ja ulkoiset tekijat, jotka voivat edellyttda suunnitelman
tarkistamista. Muutostarpeet jaotellaan tassa dokumentissa pakottaviin ja ei-pakottaviin
syihin. Muutostarpeita tarkastellaan lahtokohtaisesti vuosittain ERTMS-
koordinaatioryhmassa.

Pakottavalla ulkoisella muutoksella tarkoitetaan esimerkiksi saantelyyn liittyvia muutoksia,
rahoituksen muuttumista tai ratalaite- ja kalustovarustelun aikatauluihin kohdistuvia
merkittavia muutoksia. Tallaiset tekijat voivat edellyttaa tietyn rataosuuden kayttédnoton
ajoituksen lykkaamista, aikaistamista tai muuta uudelleenjarjestelya.
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Ei-pakottavalla muutoksella tarkoitetaan suunniteltua tai tarkoituksenmukaista muutosta,
jossa taloudelliset toimijat esittavat muutosta etenemiskartan toteutusjarjestykseen
esimerkiksi liikenteellisista, operatiivisista tai resurssienhallintaan liittyvista syista.

Etenemiskartan ja ylatason aikataulun muutoksia tarkastellaan kansallisen tahtotilan
puitteissa, kuten luvussa 1 on kuvattu. Muutosten kasittelyn periaatteet sekd muutosten
valmisteluun, toimeenpanoon ja viestintaan liittyvat menettelyt on kuvattu jaljempana tassa
luvussa.

Tassa yhteydessa etenemiskartan paivittamiseksi luetaan muutos, jolla toteutuessaan on
vaikutusta etenemiskartalla esitettyyn rataverkon tarkkuustasoon tai Digiradan aikatauluun
kolmannesvuosittaisella  tarkkuustasolla. Tata pienemmat muutokset (pienet
aikataulupaivitykset, tasonvaihtoalueen vyksityiskohtaiset maarittelyt) kasitelladan ROA-
projektien sisaisesti eika niita huomioida tassa prosessissa.

3.1 Etenemiskartan tai ylatason aikataulun muutokset, kun
aiheuttajana on pakottava syy

Etenemiskarttaan tai ylatason aikatauluun voi kohdistua muutostarpeita tilanteissa, joissa
ulkoinen tai sisainen tekija estaa suunnitellun kayttdonoton toteuttamisen alkuperaisen
aikataulun mukaisesti. Pakottavia muutostarpeita voivat olla esimerkiksi kaluston varustelun
viivastyminen, radanvarsilaitteiden suunnittelu- tai toimitusviiveet, radioverkkoratkaisun
saatavuuteen liittyvat muutokset, merkittdvat muutokset muiden rata- tai
investointihankkeiden toteutusaikatauluissa seka saantelyn tai rahoituksen muutoksista
johtuvat viiveet.

Pakottavaksi syyksi katsotaan tilanne, jossa alkuperaisen aikataulun noudattaminen ei ole
teknisesti, operatiivisesti tai taloudellisesti mahdollista ilman kohtuutonta haittaa
rautatiejarjestelman toiminnalle tai taloudellisille toimijoille. Tallaisissa tilanteissa
taloudelliset toimijat yhteensovittavat nakemyksensa etenemiskartan ja ylatason aikataulun
paivittamistarpeesta.

Hyvaksytyt muutokset dokumentoidaan ja julkaistaan luvussa 3.3 kuvatun menettelyn
mukaisesti.

3.2 Etenemiskartan tai ylatason aikataulun muutokset, kun
aiheuttajana on ei-pakottava syy

Ei-pakottavasta syysta johtuvissa muutoksissa muutosesityksessa kuvataan ehdotettu
muutos seka sen perustelut ja vaikutukset muihin toimijoihin ja hankekokonaisuuteen.
Lisaksi esitetdan mahdolliset aikataululliset siirtymajarjestelyt ja rajaukset, jotka ovat
tarpeen muutoksen hallituksi toteuttamiseksi.
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Ei-pakottavat syyt tarkoittavat muutosesityksia, jotka eivat johdu saantelymuutoksista,
teknisista pakotteista tai muista toteutusta valittomasti estavista tekijoista. Tallaiset
muutokset voivat liittya esimerkiksi hankkeiden yhteensovittamiseen, resurssien optimointiin
tai taloudellisten toimijoiden tunnistamiin kehittamistarpeisiin.

Ei-pakottavasta syysta johtuva muutos voidaan kasitella ja hyvaksya, mikali esitys sisaltaa
rittavat perustelut ja vaikutusarvion, eika muutos vaaranna etenemiskartan kokonaisuutta
tai aiheuta kohtuutonta haittaa muille toimijoille.

Arvioinnissa huomioidaan muutoksen vaikutusalueen laajuus (pieni, keskisuuri, suuri). Mita
laajempi vaikutus hankekokonaisuuteen, sita perusteellisemmin kasittelymenettelya
sovelletaan.

3.3 Etenemiskartan ja ylatason aikataulun muutosprosessi

Muutosprosessin omistajana toimii ERTMS-koordinaatioryhma, joka vastaa muutosten
kasittelysta ja hyvaksymisesta osana kansallisen tahtotilan yllapitoa.

Aloite suunnitelman muuttamiseksi voi tulla taloudelliselta toimijalta, esimerkiksi
hankekohtaisen suunnittelun, toteutuksen tai toimintaympariston muutoksen yhteydessa.
Muutosesitysten valmistelua varten ERTMS-koordinaatioryhman ohjauksessa kootaan
tarvittaessa etenemiskartan ja ylatason aikataulun paivitystyoryhma.

Paivitystyoryhma valmistelee muutosesityksen, johon sisaltyvat muutoksen kuvaus,
perustelut seka arvio vaikutuksista etenemiskarttaan, ylatason aikatauluun ja muihin
toimijoihin. Muutosesitykset kasitelladn ja hyvaksytaan ERTMS-koordinaatioryhmassa
ennen niiden toimeenpanoa.

Hyvaksytyt muutokset dokumentoidaan ja viestitaan taloudellisille toimijoille, ja paivitetty
etenemiskartta ja ylatason aikataulu julkaistaan sovitun menettelyn mukaisesti.
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