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15.30-15.45 Mita mahdollisuuksia digitalisaatio avaa
raideliikenteelle? Yksikonjohtaja Elina Immonen,
liikenne- ja viestintaministerio LVM

15.45-16.05 Uudistuminen ei voi odottaa — miksi
tulevaisuuden raideliikenne rakennetaan nyt?
Kehitysjohtaja Jari Pylvanainen, Fintraffic &
osastonjohtaja Esa Sirkia, Vaylavirasto

16.05-16.35 Digirata-katsaus — mita tehdaan juuri nyt?
Projektipaallikkd Johanna Kuismin, Fintraffic,
projektipaallikkd Juha Lehtola, Vaylavirasto &
hankejohtaja Jonas Eriksson, VR

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026

16.35-17.15 Uudistumisen voima — pakosta
potentiaaliksi? Siemens Mobility: Toimitusjohtaja
Juha Lehtonen, HSL: Junaliikenteen
yksikonpaallikkd Tuomo Lankinen, Fintraffic Raide:
Tuotteet ja tietokehityspaallikko Ellinoora
Lapinleimu, Relesoft: Toimitusjohtaja Markus
Melander

17.15-17.35 Liikenteenohjauskeskusten esittely
halukkaille

17.35-19.00 Ruokaa, juomaa ja verkostoitumista
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Keita me olemme?




Yhdessa olemme
muodostaneet nakemyksen
rautateiden kehittamisesta.
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Miksi JKV:n korvaaminen on ajankohtaista?
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* Junien kulunvalvontajarjestelma (JKV) varmistaa teknisesti, etta juna pystyy liikkkumaan
turvallisesti ja pysahtyy, mikali tarve estaa tormays tai suistuminen.

o« JKV:

O

O

varmistaa, etta juna ei ylita sallittua nopeutta esim. vaihteeseen ajettaessa ja taten estaa mm. suistumisen.

Liittyy radassa olevaan turvalaitteeseen (asetinlaite) ja junayksikkoon, joka lukee radan laitteita ja tarvittaessa
jarruttaa tai pysayttaa junan.

* JKV tulee kayttoikansa paahan 2030-luvun puolivalissa

O

O

Jarjestelma perustuu 1980-luvun teknologiaan ja sen rakentaminen Suomessa on aloitettu 1990-luvun alussa.

Kulunvalvonta-jarjestelman laajentaminen sai merkittavaa lisarahoitusta Jokelan (1996) ja Jyvaskylan (1998)
junaonnettomuuksien jalkeen, silla onnettomuudet olisivat olleet estettavissa kulunvalvonnan avulla. Taman
lisarahoituksen myota jarjestelma otettiin kayttoon koko rataverkolla.

Jarjestelmaan on saatavana viela talla hetkella valmistajan tukea seka varaosia. Valmistajan mukaan jarjestelman
elinkaari heidan portfoliossaan jatkuu 2030-luvun puolivaliin.

Jarjestelman vaatima osaaminen on sellaista, jota nykypaivana yllapidetaan lahes pelkastaan JKV:n tarpeisiin.

Muut pohjoismaat ovat jo luopumassa vastaavista jarjestelmistaan.
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Digirata ratkaisee JKV:n ja L NS
asetinlaitteiden elinkaariongelman Fintraffic oo

Trafikledsverket

* JKV:n elinkaaren paattyminen on suunniteltu hallittavaksi Digirata-hankkeen avulla.

o Hankkeessa JKV korvataan eurooppalaisen saantelyn mukaisella radioverkkopohjaisella ERTMS-jarjestelmalla (European
Rail Traffic Management System).

o Suunnitelmassa hankkeen edetessa purettavista jarjestelmasta saadaan varaosia sinne, missa niita viela tarvitaan.

* Asetinlaite on jarjestelma, joka kaantaa vaihteet junien vaatimille reiteille ja varmistaa, etteivat junien
reitit paase risteamaan tai kohtaamaan
o Rataverkolla on kaytossa yli 200 asetinlaitetta, jotka edustavat 10 erilaista asetinlaitetyyppia.

o Vanhimmat laitteet ovat 1960-luvulta, uusimmat 2020-luvulta.
* Asetinlaitteissa on merkittava korjausvelka, joka on suunniteltu hallittavaksi Digirata-hankkeen
avulla.

o Hankkeessa koko olemassa oleva asetinlaitekanta korvataan noin 25 keskusasetinlaitteella ja niihin liittyvilla
ulkolaiteohjaimilla. Nain nykyisesta tilkkutakista paastaan yhtenevaan jarjestelmakantaan koko rataverkolla.
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* Kaytannossa vaihtoehto Digiradalle on nykyisten asetinlaitteiden elinkaarikorvausinvestointien aloittaminen
valittomasti
o Asetinlaitteiden elinkaarikorvaukset ovat pitkia ja kalliita investointeja ja ne on ajoitettava oikein, jotta korvattavista laitteista
saatavat varaosat saadaan kayttoon seuraaville projekteille

o Merkittavimmin suunnitelmaa tahdistaa suurten ratapihojen (TPE, HKI, KV) releasetinlaitteiden elinkaaren vaatimat
investoinnit 2035, jota varten paaradan Seinajoen pohjoispuolelta tulisi korvata vastaavan tekniikan laitteita. Nama paaradan
nykyiset laitteet tulisivat em. ratapihojen laitteiden varaosiksi.

o Edella mainittujen projektien lisaksi heti pitaisi ryhtya toteuttamaan Karjalan radan Lahti-Parikkala ja Savon radan Kouvola-
Pieksamaki -valien laitteiden korvausta.

* Kulunvalvontajarjestelman elinkaaren jatkaminen 2035 jalkeen on ehké jotenkin mahdollista

o Kaytannossa tama tarkoittaisi merkittavan varaosavaraston hankkimista, osaamisen varmistamista jotenkin seka valmiutta
ottaa riskia huonosti toimivan jarjestelman aiheuttamista pitkakestoisistakin liikennehairioista ja kaytossa olevan
ratakapasiteetin laskusta.

o Jarjestelman toimimattomuus heikentaa turvallisuustasoa (junaliikenne siirtyy puhtaasti inhimillisen havainnoinnin varaan)
ja rajoittaa lilkenteen maksiminopeudeksi 80 km/h
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Mita vaihtoehto maksaisi? Fintraffic. oo
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Vaihtoehto kasvattaa riskeja ja
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kustannuksia Fintraffic ..qoseveriet

* Vaihtoehdossa oltaisiin 2030-luvun lopussa kulunvalvonnan osalta samassa tilanteessa kuin nyt,

lisaksi rataverkon haltijalla olisi riski turvallisuustason ja kapasiteetin laskusta, joka otettaisiin
JKV:n tekohengittamisella sen elinkaaren paattymisen yli. Riskin suuruus kasvaisi joka paiva.

* JKV:n uusiminen olisi joka tapauksessa aloitettava jossakin vaiheessa, joka tarkoittaisi vahintaan

Digirataa vastaavan hankkeen toteuttamista — tama tarkoittaa siis pitkalla aikavalilla vahintaan
kaksinkertaisia kustannuksia Digirata-hankkeeseen verrattuna

Kaikki muut Digirata-hankkeen tuomat hyodyt jaisivat toteutumatta.
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* Digirata-hanke tuottaa toteutuessaan elinkaariuudistuksen lisaksi merkittavia muita hyotyja:

o Nykyisesta tilkkutakkilaitekannasta yhtenaiseen jarjestelmaan siirryttdessa saavutetaan merkittavia hyotyja

kunnossapidon yksinkertaistuessa seka jatkokehityksen tietopohjan stabiloinnissa. Samoin varautuminen pystytaan
jarjestamaan puhtaalta poydalta yhtenaiseen malliin koko maassa.

o Hanke mahdollistaa lisakapasiteettia raiteille — Vaikka kaikkialla pelkka teknologia ei tuo etuja, homogeenisessa

liikkennerakenteessa useampiraiteisilla (esim. pk-seudun lahililikennealue) radoilla saavutettava kapasiteettihyoty on
merkittava.

o Turvallisuustaso ja hairioista toipumiskyky paranevat ja hairioherkkyys pienenee.

o Tasmallisyys ja energiatehokkuus paranevat, jonka kautta tarjoutuu mahdollisuus optimoida liikennetta rataosakohtaisen
tarpeeseen.

o Jarjestelman kyberturvallisuustaso paranee.

o Koko jarjestelmakokonaisuuden perustuessa digitaalisuuteen tiedon edistynyt hyddyntaminen ja automaatio

mahdollistuvat. Rautateiden digitaalinen transformaatio on mahdollista aloittaa kunnolla, mutta vain koska se on
muutenkin jarkevaa.



Oikea-aikaisuus varmistaa
kilpailun ja osaamisen

Kilpailutukset ovat parasta aikaa kaynnissa ja
Suomen markkina nayttaytyy toimittajille
kilnnostavana - Digirata-hankkeessa ollaan talla
hetkella markkinoiden kannalta oikeaan aikaan
lilkkeella

o Qikea-aikaisuudella varmistetaan hintakilpailu
markkinassa, johon kohdistuu jatkossa paljon
eurooppalaista kysyntaa rajallisten
toimittajaresurssien vallitessa

o Hankkeen aikana on Suomeen syntynyt merkittavaa
alan osaamista
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DIGIRATA-HANKKEELLE EI OLE
JARKEVAA VAIHTOEHTOA.

Ohjelmallinen koko rataverkon lapaiseva
kulunvalvontajarjestelman modernisointi ja
peruskorjausinvestointi on kaiken kaikkiaan tehokkain ja
edullisin tapa hoitaa kasilla oleva elinkaariongelma.
Samalla hankkeesta saadaan irti runsaasti muita hyotyja.
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Euroopan unionin
rahoittama

NextGenerationEU
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Digirata-katsaus — mita
tehdaan juuri nyt?

Johanna Kuisimin & Juha Lehtola




Hankintastrategia edistaa

yvhtenaista laitekantaa
Juha Lehtola




Toteuttamiseen liittyen kaynnissa:

 Allianssisopimus Vaylaviraston ja Fintraffic Raiteen
valilla on sovittu

« Palveluallianssisopimus rataosa-alueiden 2, 3 ja 4
suunnittelu-, rakennuttajakonsultti- ja
kayttoonottotarkastuspalveluista on allekirjoitettu.

« ERTMS-laboratorio on hankittu

 Tietoliikenteeseen ja kyberturvallisuuteen liittyvia
hankintoja

« Turvajarjestelmien (CSS) hankinta on kaynnissa.
Ulkolaiteohjaimien (OC) hankinta on kaynnissa.

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026
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Turvalaiteuudistus etenee — tehokkaasti ja
tulevaisuutta rakentaen
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Turvallisuustason vahvistaminen yhtenaisella ja

modernilla jarjestelmalla
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Toteutusvaiheen

toteutussuunnitelma —
valmistaa toimialaa tulevaan
muutokseen

Johanna Kuismin




Toteutusvaiheen toteutussuunnitelma

 Miten haluamme Suomen rautateilla
toimia

« Mita toimintamallit edellyttavat
jarjestelmalta ja sen hallinnalta

 Miten uudistus etenee rataverkolla

DIGI
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Toteutussuunnitelman laatiminen on loppusuoralla
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Toteutusvaiheen

laajuiset CSS- ja OC-
vaatimuskokoelmat

valmistuvat

9/2026

Toteutussuunnitelma

perehdytetdain

Vaylaviraston ROA2-4

palveluallianssille

/

\ g

Toteutussuunnitelman
viimeiset tdydennykset
valmistuvat

Toteutussuunnitelmasta
jarjestetadn syventavia
perehdytyksia

Toteutussuunnitelman
laatimisprojekti paattyy.
Toteutussuunnitelma on
kaikilta osiltaan kaytto- ja

k yllapitovaiheessa. /
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ETCS-testaukset ja yhteistyo I—
Digiradassa

Mita on tehty, missa mennaan nyt ja mita opimme

Jonas Eriksson 21.5.2026
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Sisalto

Mita olemme testanneet ja miksi?

e ERTMS-jarjestelman toiminta radan ja kaluston valilla
e Turvallisen ja tasmallisen operoinnin varmistaminen

e Jarrutus, nopeusvalvonta ja poikkeustilanteet

e Tulevan ETCS-liikenteen operointimallin rakentaminen

s Missa mennaan nyt?

e Testit jatkuvat usealla kalustotyypilla (Sr1, Sm5)
e ATO ja STM keskeisia kehitysalueita
e EKA-radan testausta valmistellaan

22.5.2026
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Maastotestauksen operointi ja yhteistyo

* Yhteistyo on keskeinen osa testien suunnittelua ja toteutusta

* VR vastaa operoinnista = turvallisuus on lahtokohta kaikelle
tekemiselle

 Testeja suunnitellaan, riskeja arvioidaan ja ratkaisuja haetaan
vhdessa eri toimijoiden kanssa

e ETCS muuttaa seka kuljettajien etta liikenteenohjauksen
toimintaa

* Yhteinen oppiminen ja ymmarrys muutoksesta on edellytys
turvalliselle ja tasmalliselle liikenteelle.

tulevaisuuden | |

rautateitd,




Srl ETCS-testiajot

* Srl — ETCS-testaukset (2023-2026)

* Testausorganisaatio rakennettiin 2023 laajassa
vhteistydssa

ETCS asennettiin Sr1-veturiin = testit alkoivat
11/2023

Testeissa varmistettiin:

* Radan ja kaluston yhteensopivuus
 Jarrutus ja turvallisuustoiminnot

* Poikkeustilanteet (esim. hatajarrutus,
perdyttaminen)

Virheita loytyi seka radasta etta kalustosta - korjattu
vhdessa, mutta samalla osa viela auki

VR rooli: operointi (kalusto, kuljettajat, kapasiteetti)
* Nykytilanne 2026:

 Jarrutuskayttaytyminen ja liukkaan kelin

wOiminnaIIisuudet keskiossa

15.5.2026
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Smb ETCS-ajot testiradalla

* Smb5 testeissa yhteistyo laajeni entisestaan, kun mukaan tulivat VR
Kaupunkiliikenteen, HSL:n, Siemensin ja JKOY:n asiantuntijat.

* Testivalmistelut alkoivat Sm5-testikuljettajien valinnoilla ja
koulutuksella. Koulutus toteutui elokuussa 2025 KRAO:ssa.

* Smb5 testaaminen testiradalla alkoi syyskuun lopulla 2025.
Koeajovastaavat ovat Logistiikalta ja testikuljettajat VR
Kaupunkiliikenteelta.

e Testaaminen alkoi Siemensin johtamilla testeilla.

* Verrattuna Srl testaamiseen, uutena asiana testauksessa on ollut
ATO (Automatic Train Operation).

* Vuodelle 2026 on suunniteltu testiradalle viela noin 30 testipaivaa.
Nadiden aiheina ovat STM (Specific Transmission Module) ja ATO.

V=

22.5.2026
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Seuraava vaihe: EKA-radan
testit

Ensimmadinen ETCS-varusteltu rataosuus (Tampere-
Pori/Rauma)

 Testit on suunniteltu alkavan lokakuussa 2026

* Testaaminen alkaa tallakin rataosalla
kayttoonottotarkastajien johtamilla testeilla. Naita
testeja on suunniteltu ajettavaksi 12 paivaa syksyn

2026 aikana.

e Lisaksi Digirata on suunnitellut kuusi testipaivaa
joulukuulle.

22.5.2026
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Keskeiset opit

e ERTMS-toiminnallisuus rakentuu testauksen kautta ml.
hyvaksyttaminen

Piilevat puutteet |6ytyvat vain testaamalla, ajamalla ja
vhdessa tekemalla

Yhteistyo on kriittinen osa turvallisuutta ja liikenteen
tulevaa laatua

Ei ole tarkoituksenmukaista toisintaa nykytilaa
sellaisenaan, vaan etsia uusia, tehokkaampia tapoja toimia

On viela paljon kriittisid asioita, joita emme tiedd - laaja
testaaminen parantaa onnistumistodennakaoisyytta
merkittavasti

On kuitenkin todennakoista, ettd Suomen ERTMS-
operointivalmius testataan todenteolla vasta EKA-radan
kaupallisen liikenteen kdynnistyessa = Valmius reagoida
mahdollisiin haasteisiin.

31
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Uudistumisen voima —
pakosta potentiaaliksi?

Siemens Mobility: Juha Lehtonen
HSL: Tuomo Lankinen

Fintraffic Raide: Ellinoora Lapinleimu
Relesoft: Markus Melander
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Kapasiteettia ja tehokkuutta
digitaalisella rautatiella

Uudistumisen voima - pakosta potentiaaliksi

SIEMENS

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026



Teknologia arjen muuttajana
Tavoitteena kestava, mukava ja kustannustehokas raideliikenne

Elinkaarikustannuksiltaan optimoitu
infrastruktuuri ja kalusto

Automatisoitu junaliikenne
Vahemman energiaa, jopa 25%
Vahemman mekaanista kulumista

Data mahdollistaa

pitkat sitoumukset suorituskyvyn,
kustannusten ja riskien
tasapainottamiseksi

COTS-tekniikka kulunvalvontaan
Cloud > etapaivitykset

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026
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Nelja teknologista mahdollistajaa

100 % jarjestelman kaytettavyys

Dataan perustuva ennakoiva huolto

30% vahemman tarpeettomia
varikkokaynteja

50% vahemman turhaa tyota ja
ennenaikaista osien vaihtoa

Digitaalinen omaisuuden hallinta

ja ennakoiva huolto lisaavat
palvelun luotettavuutta

Kaytettavyyssopimukset
Gloud - Georedundanssi

Maksimoitu verkon kapasiteetti

Enemman kapasiteettia
olemassa olevasta rataverkosta.
Jopa 30%

1) Jatkuvalla kulunvalvonnalla ETCS L2
+

2) Hybridi junan tunnistuksella HTD
+

3) Automaatiotason nostolla ATO

Digitaalinen Maailmg

»n

Siemens Xcelerator

yhteentoimiva ja verkottunut ekosysteemi

Optimoitu asiakaskokemus ja
prosessit

Helppoa:
Integroitu liikkuvuus: matkaketjut,
kysyntaohjattu liikenne, MaaS

Luotettavaa:

Liikenteen tasmallisyys
Lyhyemmat vuorovalit

SIEMENS



ei fyysisia opastlmla

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026

Perinteisista turvalaitteista taysin
digitaaliseen rautatiejarjestelmaan

BANE NOR

ERTMS kayttoon maan koko rataverkolle, ETCS L2.
Verkosta lahes 90% yksiraiteista.

« Korvausinvestointi, Turvallisuustason nosto, Tasmallisyys

» Kolme teknologia-aluetta: ETCS infra, TMS, OBU.
Samanlaiset jarjestelmat alueille, rajapintojen minimointi ja
ettei OBUista tule pullonkaula.

* Yksi georedundantti asetinlaite, ei opastimia = vahemman
kunossapidettavaa

« Data ja digitaalinen omaisuudenhallinta mahdollistaa
ennakoivan/ ennustavan kunnossapidon => alemmat
elinkaarikustannukset

* Lisdantynyt kapasiteetti, Gjgvikin rata 11/2024
* Perusta automaattisille junatoiminnoille

SIEMENS



Digitaalisen rautatien
laajentaminen modernisoidulle
verkolle

Sama teknologiaperusta kuin EKA
CSS:ssa

3300 km ETCS L2 vaiheittainen kayttoonotto DS3
alustalla (Distributed Smart Safe System)

 Lisaa kapasiteettia, lynemmat matka-ajat ja tasmallisyys

» Alemmat elinkaarikustannukset

* Ensimmainen rataosa 130 km Koralmbahn kayttoon 12/2025

- Toteustus meneillaan \Wienin S-Bahn HTD:lla

Achau: ensimmainen asetinlaite pilvessa

« Ensimmainen laitteistoriippumaton ja SIL4 hyvaksytty digitaalinen

.. - ST ..\ asetinlaite COTS palvelinympéaristossa DS3
Lilkkennekaytossa testattu T

» Coreshield turvallisuusalusta pilviratkaisuille

d ig itaal i nen as eti n Ia ite - Skaalautuvuus. Keskitetty data mahdollistaaa Aln hyddyntamisen

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026 SI E M E N S



Raideliikenteen digitalisointi
ahiliikenteen kapasiteetin
Kasvattamiseksi

ATO over ETCS L2 toteutus saannollisessa
liikenteessa Hampurissa linjalla 21 testijunat
varustettu GoA2:teen

- Lisaa kapasiteettia ilman uutta infrastruktuuria
« Parempi tasmallisyys ja operatiivinen vakaus
« Parempi energiatehokkuus

* Liikenteenhallinnalla pyritaan vahentamaan
investointitarvetta sahkosahkoverkkoon

%

» Perusta automaation laajentamiselle

SIEMENS




Yhteystiedot

Julkaisija: Siemens Mobility Oy

Juha Lehtonen
CEO Suomi ja Balttia
Tarvonsalmenkatu 19
02600 Espoo

Mobile +358 503510746
E-mail juha.lehtonen@siemens.com

Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026 SI E M E N S
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Mita potentiaalia HSL nakee :
pakollisessa Digiradassa? -
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Alykkéésti puoliautomaattisille junille laaditut tarkat
aikataulut yhdistettyna ennakoitavaan ja
tasalaatuiseen ajotapaan kasvattavat ratakapasiteettia,

parantavat tasmallisyytta ja hairionsietoisuutta,

laskevat energiankulutusta seka pienentavat kaluston

Ja kiskojen kulumista
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Mita Digirata onnistuessaan mahdollistaa, jota
nykyinen kulunvalvontajarjestelma ei
mahdollista?

- Liikennoinnin nykyisella kalustomaaralla
mahdollisimman pitkaan, jotta satojen miljoonien
eurojen kalustoinvestointi voidaan tehda
mahdollisimman myohaan

- Vuorovalin tihentamisen jopa 2,5 minuuttiin uuden
kalustohankinnan myota, jolla voidaan vastata
kasvaviin matkustajamaariin ja varmistaa junaliikenteen
houkuttelevuus seka kilpailukyky

- Puoliautomaattiset (ATO) junat
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Puoliautomaattisten junien avulla voidaan...

- Optimoida aikatauluja eri parametrien seka liikkenne- ja
kelitilanteen mukaan

- Vahentaa kuljettajien suorituskyvysta johtuvaa
vaihtelua

- Parantaa energiatehokkuutta ja vahentaa pyorien seka
Kiskojen kulumista

- Automatisoida kaanto paateasemalla

- Lyhentaa asema-aikoja junan ovien automaattisella
avaamisella ja lukituksella

- Parantaa hairionhallintaa
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o 4 e Miten tama kaikki on mahdollista?

- Pakottamalla Digiradasta ei saada potentiaalia
hyodynnettya, vaan kaikkien toimijoiden tulee edistaa
hanketta hyvassa yhteistyossa laadukkaasti ja
suunnitelmallisesti seka sita tulee koordinoida yhdessa

- On olennaista varmistaa riittavan ajoissa, etta Digiradan
tavoitteet esimerkiksi ratakapasiteetin osalta tulee
varmasti huomioitua kaikissa paatoksissa

- Jatketaan yhdessa tunnistettujen riskien pienentamista
esimerkiksi liukkaudenhallinnan ja paakaupunkiseudun
(ROA4) siirtymakauden suunnittelun osalta
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Uudistumisen voima — Pakosta potentiaaliksi? ,
Ellinoora Lapinleimu

Fintraffic Raide



Kunkin maantieteellisen
alueen kirjavaan
turvalaitekantaan on ajan
saatossa rakennettu
raataloidyt kauko-ohjauksen
ratkaisut.
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Teknologian elinkaari
ja jarjestelmien
sekamelska eivat
kannusta nykyisten
ratkaisujen
laajentamiseen.
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Kapasiteetin kas.vattamine:n Eteld-

Suomen kaupunkiraiteilla ja paaradalla

| KUSTANNUSTEHOKKUUS

Kustannusten ja hvotv|en perusteella

TEKNOLOGIA

* Teknologialtaan moderm

~ tehdyt ratka|suva|htoehdot = er

- 20%

Selvitetaan automaattisen junien | :
operoinnin (ATO) mahdolllsuus .
kaupunklradonla

Mahdollistaa tasmalllswden 95 %+ ;

Toimintavarmuuden parantaminen

Turvallisuustason parantjam_inen :

Positiivisten vmpanstovankutusten El
enerQIansaastomahdolllsuuk3|en -
lisaaminen

Kompetenssin kehittaminen
rautatiealalla
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optlmomtl Suoml -tasoisesti

Kalustomvestomtlen ajmtuksen

'optlmomtl i

~ elinkaarenhallinnan huomioiva
-ratkalsu

Mahdolllstaa kaupunklrataosuuksnla

— mahdollistaa’liikenteenohjauksen
optimoinnin tekoalyn avulla

Mahdollistaa reaaliaikaisen tiedon
jJalostamisen, jatkuvasti paivittyvat
kapasiteetti- ja aikataulutiedot seka
dynaamisen reagoinnin




nologian elinkaari ja jarjestelmien se
eivat kannusta nykyisten ratkaisujen laaje|
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Atlas ei ole vain uusi
liikenteenohjausjarje

uudenlaisen
litkenteenohjauksen.
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ATLAS-tavoitteet on johdettu Digiradan kasvattamisen seka automaattisen junien operoinnin (ATO)
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5. Rautatieliikenteen operatiivisen datan hyodynnettavyyden
parantaminen liikkenteen kasvavan datamarkkinan kayttoon.
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Atlas muuttaa | A
lilkenteenohjauksen v ;
reaktiivisesta koordinaatiosta |
ennakoivaksi ja dataohjatuksi
kokonaisuudeksi — jossa tieto

ei enai hidasta tekemista, vaan
mahdollistaa paremman

paatoksenteon.
”
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MILESTONE

Digiradan
ROA2

VAIHE 1

ATLAS kehittaminen

Nykyiset kauko-ohjausjarjestelmat
korvaava toiminnallisuus

NyKkyiset liikenteenhallinnan
jarjestelmat korvaava toiminnallisuus

Yhtenainen kayttoliittyma
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VAIHE 2

Matka kohti automaattista
junien operointia

Rutiininomaisten tehtavien
automatisointi

Mahdollisuus automaattiseen konfliktin
tunnistamiseen ja ratkaisuun

ATO-junien ohjaamisen
mahdollistaminen
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MILESTONE

ATO:n
Kaupallinen
kayttoonotto

VAIHE 3

Liikenteen
kokonaisvaltainen
optimointi

Liikennevirtojen optimointi

Dynaamisen tyon mallin
mahdollistaminen
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Atlas tekee liikenteesta
sidosryhmille ennakoitavampaa
ja luotettavampaa yhdistamalla
tiedon yhdeksi tilannekuvaksi
ja tuomalla automaation
paatoksenteon tueksi koko
ekosystemissa.
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Pakko on totta.
Potentiaali on valinta.
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Miten rautatieteknologiaa saadaan maailmalle yhdessa?

relesoft

Reliable Smart Solutions
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KHTOLLISUUS
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GRK uudistamaa
Pohjois-Suomen
rautatieliikentee

kauko- ’

ohjausjarjestelm

28.01.2022

Projektissa noudatetaan uutta rajapintaratkaisua, joka mahdollistaa digitalisaation laajemman
hyddyntamisen raidelikenteessd. GRK:n suunnitteleman ja toteuttaman osahankkeen arvo opticineen on

5,8 miljoonaa euroa. Digiradan sidosryhmatilaisuus 2026



Suomi Swenska English

Finnish Tranl_-',.p ort Traffic situation service [/ Give feedback Contact information
Infrastructure Agency
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News and events < Allnews

pensae Modularity of railway signalling equipment will soon be a reality
- saving money and creating new opportunities for companies

Published 23.1.2023

Finland has built a functional, open-standard interface adapter between interlockings and railway traffic control. With the new interface adapter,

upgrading or partially updating railway traffic systems may be easier and more economical in the future.
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Commercial passenger operations began on 16...

Centralny Port Komunikacyjny joins the EULYNX Consortium

Centralny Port Komunikacyjny (CPK) and the EULYMNX Consortium are excited to announce CPK's official membership as the newest
rnember of the consortium. EULYNX is dedicated ..

Saudi Arabia Railways joins the EULYNX Consortium

Saudi Arabia Railways (SAR) and the EULYNX Consortium are proud to announce SAR's official membership as the 16th member of the
consortium, marking the first...

EULYNX starts a collaboration with Relesoft for object
controller testing

The EULYMX Consortium has entered into a multi-year contract with Relesoft to acquire a compliance testing platformn and related services.
Since 2014, the EULYMX Consortium...
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EULYNX kirjastot, testaus, integraatiopalvelu ja

elinkaarenhallinta kiinnostaa globaalisti...
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Relesoft spearhead reference is EULYNX adapter

for 50 interlockings in Finland

— |

Railwayé of Finland

EEN Passenger traffic

Cargo traffic

Terminated

COTS computers
to handle communication
and secure protocol
conversion and external
EULYNX connections

www.relesoft.io
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Today was the first day in Preliminary Integration Test
Session 2 (Prits 2) in Digirata - Digirail project EKA. ...
more
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re | eSOfT RTC-1O enables remote testing and control of your
Reliable Smart Solutions EULYNX’ RaSTA and Cyber Security

1. Two network interfaces (RaSTA, OPC UA (SDI)): "

SCI-XX.PDI and SCI-XX interface testing (OC and Interlocking) g'e FULYNX

Simulate a traffic location by configuring and launching as .

many Object Controller simulators and field element "

emulators as needed
Relesoft Reference Object Controllers are
implemented against the functional EULYNX
requirements with maximum rigour ,
P, 10, TDS (AC, TC, TDP), LS, LC 7 weim 1A R R

Single type, multi type, single element, multi element = IRCCET R il . ) "

Ability to assign IP addresses and ports for RaSTA
channels within the two networks
RaSTA supports UDP and TCP+TLS

Provision an Interlocking simulator

e AR
’lh c: LY. ] = L]

2. Secure online connectivity: 3. Field Element emulations

- SIMrouter for local a.nd remote control and testing Test Object Controllers in full Hardware In The Loop
- Secure VPN connection with Relesoft Test Center and Test (HIL) setting with emulated field elements

Execution System

Relesoft - Your Trusted Partner in EULYNX and ERTMS development
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Euroopan unionin  Euroopan unionin
rahoittama rahoittama
NextGenerationEU
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