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Ty6ssé on laadittu ROA2- ja ROA4-rataosa-alueita (jarjestyksessaan toinen ja neljas alue,
johon Digirata-hanke toteutetaan) koskevia aikataulurakenteita, joita kutsutaan tassa tyossa
junaliikenteen visioaikatauluiksi. Aikataulut on laadittu seuraaville valtion rataverkkoon
kuuluville yhteysvaleille: Hyvink&ai Karjaa (ROA2) ja Karjaai Hanko (ROA4), sek& Turkufi
Uusikaupunki (ROA2) ja Raisioi Naantali (ROA2). Junaliikenteen visioaikataulujen on
tarkoitus tuottaa tietoa liikenteen operatiivisista tarpeista, ja sita kautta palvella
rakentamissuunnittelua. Visioaikataulu tarjoaa muun muassa tietoa siité, mitka junat voisivat
kulkea aikataulunmukaisessa liikenteessa perakkain.

Rataosuuskohtaista junamaarien kehittymistd on mahdotonta ennustaa tarkkaan, minka
vuoksi  tybssd on laadittu  aikataulurakenne  useampaan  vaihtoehtoiseen
likennetilanteeseen. Mahdollista tulevaisuuden liikennettd ovat esimerkiksi Lohjan,
Naantalin ja Uudenkaupungin henkil6junat, jotka on sisallytetty osaan aikataulurakenteista.

Hangon ja Hyvinkaan valisen rataosuuden kehittamista koskevat huomiot liittyvat lahinna
suojastuksen mahdolliseen parantamiseen. Tutkitut junamaarat on mahdollista liikennéida
myo6s nykyisella asemavalisuojastuksella yksittaisia tilanteita lukuun ottamatta, mutta
suojastuksen tihentdminen toisi aikataulusuunnittelulle vapauksia ja parantaisi
hairibsietoisuutta. Suurimpien junamaarien liikennerakenteessa vapaan kapasiteetin
l6ytaminen koko rataosuuden paasta paahan kulkeville lisatavarajunille on erittain rajattua.

Turkui Uusikaupunki-osuudella ja  Raisioi Naantali-osuudella turvalaitesuunnittelulle
aiheutuu nykyisesta liikennetilanteesta merkittavasti poikkeavia vaatimuksia, mikali
Naantalin tai Uudenkaupungin henkil6junalikenne kaynnistyy. Selkeimmat johtopaattkset
ovat lyhyiden suojavalien tarve Turun ja Raision valilla seka henkilo- ja tavaraliikenteen
valista yhteensovitusta palvelevien valisuojastuspisteiden tarve Uudenkaupungin radalla.
Uudenkaupungin radalle tarvittaisiin myos uusia kohtauspaikkoja.
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1 Junaliikenteen visioaikataulu
turva lait esuunnittelun tukena

1.1 Taustaa

Ty6ssé on laadittu ROA2- ja ROA4-rataosa-alueita koskevia realistisia aikataulurakenteita,
joita kutsutaan tassa tydssa junaliikenteen visioaikatauluiksi. Aikataulut on laadittu yhden
minuutin tarkkuudella valtion rataverkkoon kuuluville yhteysvéleille: Hyvinkaai Karjaai
Hanko, Turkui Uusikaupunki ja Raisioi Naantali. Junaliikenteen visioaikataulujen on
tarkoitus tuottaa tietoa liikenteen operatiivisista tarpeista, ja sita kautta palvella
rakentamissuunnittelua. Ne kuvastavat tulevaisuuden mahdollista aikataulurakennetta, ja
niité voidaan kayttaa apuna varmistamaan, ettéa turvalaitejarjestelman modernisointi vastaa
talla hetkella tiedossa olevia tulevaisuuden operatiivisia tarpeita.

Visioaikataulu tarjoaa muun muassa tietoa siitd, mitkd junat voisivat kulkea
aikataulunmukaisessa liikkenteessa perakkain, mik& on perakkain kulkevien junien junavali
ja nopeustaso eri kohdissa rataosuuksia seka milla liikennepaikoilla eri suuntaan kulkevat
junat voisivat kohdata toisensa. Junien realistinen aikataulumalli auttaa tuomaan esille
infrastruktuurin mahdollisia tulevaisuuden pullonkaulakohtia, mika tukee ETCS-jarjestelman
suunnittelua ja samalla parantaa rautatieoperaatioiden integraatiota seka tehokkuutta.
Samalla varmistetaan, etta asiakastarpeet otetaan kattavasti huomioon.

Rataosuuskohtaista junamaarien kehittymistd on mahdotonta ennustaa tarkkaan, minka
vuoksi ty6éssd on laadittu  aikataulurakenne  useampaan  vaihtoehtoiseen
likennetilanteeseen. Aikataulurakenteet on laadittu timéanhetkisen parhaan tiedon mukaan
nykyisesta ja tulevaisuuden junakysynnastd. Nykyisin liikkenteessa olevien junien
likenndintiajankohdat mukailevat nykytilannetta, jonka lisdksi aikataulurakenteisiin on lisatty
uusia, mahdollisia junia sopiviin aikarakoihin. Kuitenkin on huomioitava, etta tulevaisuuden
aikataulurakenteeseen ja  junamaariin  littyy monia epavarmuuksia. Liséksi
tavarajunamaarissa on usein merkittdvaa vaihtelua eri viikonpaivien valilla, eika
visioaikataulu tarjoa tietoa esimerkiksi junien teknisesta minimijunavalista.

Junamé&arien kasvaessa rataosuuksille voi olla tarvetta tehd& Digirata-hankkeen liséksi
muitakin  valityskykya parantavia infratoimenpiteitd. Infrastruktuurin  mahdolliset
kehittamistoimenpiteet on  otettu  visioaikataulujen  suunnittelussa  huomioon.
Aikataulusuunnittelun laht6kohdista ja tarvittavista infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteista
on kerrottu tarkemmin luvuissa 2 ja 3. Samoissa luvuissa on esitetty myo6s valittuja
ajanjaksoja suunnitelluista graafisista aikatauluista. Koko vuorokauden aikataulut esitetddn
litteessd 1. Aikatauluissa punaiset viivat ovat kaukojunia, vihreat lahijunia ja siniset
tavarajunia. Tarkastelut on tehty Viriato-ohjelmistolla.
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1.2 Visioaikataulu ja liikennesuunnittelu

Visioaikataulu tarjoaa konkreettisen ja visuaalisen ndkyman esimerkiksi tulevaisuuden
mahdollisista tarpeista suojavalien suunnitteluun. Junaliikenteen visioaikataulu antaa tukea
rautatieinfrastruktuurin ~ suunnittelulle, sillA se kuvaa mahdollisia tulevaisuuden
likenndintimalleja. Visioaikataulun avulla pystytddn tunnistamaan suunnittelulle keskeisia
vaatimuksia, jotta paastddn haluttuihin tavoitteisiin esimerkiksi junien vuorovalin,
kapasiteettitason ja pysahdyspaikkojen osalta. Naiden pohjalta voidaan varmistaa, etta
rautatiejarjestelma pystyy vastaamaan tulevaisuuden liikennointitarpeisiin tehokkaasti ja
tarkoituksenmukaisesti.

Tyon aikana kuultiin rautatieyrityksia (VR-Yhtyma Oyj, Fenniarail Oy ja North Rail Oy) ja
HSL:&& visioaikataulun hyodyistéa. Aikataulurakenteiden néhtiin tuovan konkretiaa siita,
millaista liikennetta eri rataosuuksilla voi tulevaisuudessa olla. Aikataulurakenteiden
taydentdminen vaihtotyoliikkeilla ja kuormauspaikoilla tarjoaisi entista kattavamman
kokonaisuuden. Aikataulurakenteita tulkittaessa on kuitenkin muistettava, etté tavarajunien
maara voi vaihdella suuresti eri paivien vdlilla. Digiradan suunnittelussa on tarkeaa
huomioida myds kiireisend kapasiteettina ajettavat tavarajunat, joihin ei olla
kapasiteettihakemuksessa  varauduttu. Hyodylliseksi  koettiin  tavaraliikenteen
aikataulurakoja koskeva tarkastelu, jonka lopputuloksena voisi olla rataosakohtainen
kuvaus tavaralikenteen kaytettdvissa olevista mahdollisista aikavaleista tiettyna
vuorokauden ajanjaksona. Tarkastelun voisi toteuttaa tavarajunatyypeittain (esimerkiksi
kulkunopeuteen ja tavarajunien pituuteen perustuva jaottelu). Liséksi aikataulutarkastelut
ovat hyodyllisia liikennepaikkojen valisten suojavalien maarittamisessa.

Ensimmaisen kaupallisen rataosan eli EKA-radan (Lielahtii Pori/Rauma) suunnittelun
yhteydessa on laadittu englanninkielinen Traffic plan -raportti, jossa kuvataan rataosuuden
likennesuunnitelman laatimisprosessia. Raportti ei sisélla varsinaista aikataulusuunnittelua,
eikd siind ole kuvattu erilaisia tulevaisuuden liikennevaihtoehtoja. Toisaalta EKA-radan
likennesuunnitelmassa on kasitelty muun muassa ajolupamerkkien tarkkaa sijoittelua,
tarvittavia raiteiden hyotypituuksia ja vaihtot6ita, joihin visioaikataulussa ei oteta kantaa.
Liséaksi EKA-radan liikennesuunnitelman laatimiseen sisaltyi laaja sidosryhmayhteistyo.

Rataosuuskohtaisia visioaikatauluja voidaan jatkossa hyddyntdd esimerkiksi osana
likennesuunnitelmien tai suunnitteluperusteiden laatimisprosessia. Aikataulut tarjoavat
konkreettista ndkemysta liikenteellisista tarpeista, joihin turvalaitesuunnittelulla voidaan
vastata.
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2 Visioaikataulu: Hyvinkaa 1 Karjaa® Hanko
21 VE1 ONykyinen |ii kenneo

2.1.1 VEla

Aikataulurakenne VE1 siséltdd vain nykyisen liikenteen nykyisella ratainfrastruktuurilla.
Henkildliikennettd on Karjaan ja Hangon valilla noin kahden tunnin vuorovaélilla seka Karjaan
likennepaikan kautta kulkevaa Helsingin ja Turun valista kaukojunaliikennettd tunnin
vuorovdlilla.  Tavarajunien maara  rataosuudella  vaihtelee  paivakohtaisesti.
Aikataulurakenteeseen siséltyy jokainen asiakas ja kuormauspaikka. Tavarajunapareja on
yhteensa kahdeksan, yksi kutakin liikennetarvetta kohden: Hameenlinnai Hanko (tuote),
Inkeroineni Hanko (tuote), Tampere/Riihimakii Hanko (tuote), Riihimakii Kirkniemi
(raakapuu/tuote), Kirkniemii Hanko (tuote), Riihimé&kii Lohja (raakapuu), Riihiméakii Karjaa
(raakapuu) seka Riihimakii Salo (raakapuu). Kaytannossa tatd voidaan pitaa
maksimitilanteena, eli tatd suurempaa tavarajunamaarad ei rataosuuden vilkkaimpina
paivina nykytilanteessa liikennoida.

Aikataulut perustuvat nykyiseen infrastruktuuriin ja rataosuuden asemavalisuojastukseen,
joten  aikatauluista ei nouse esiin  nykyisestd  poikkeavia erityistarpeita
turvalaitesuunnittelulle. Rajaméen ja Nummelan vélisen osuuden on kuitenkin todettu
olevan radan kapasiteettia rajoittava tekij, ja uutta valisuojastuspistetta kyseiselle
likennepaikkavalille onkin selvitetty (Vaylavirasto 2022). Nykyiset aikataulut on suunniteltu
nykyisten rajoitteiden puitteissa, joten rajoitteiden vahentyessa aikatauluja voitaisiin
luonnollisesti suunnitella joustavammin.
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Kuva 1. Hyvinkaan ja Hangon vélisessa aikataulurakenteessa VE1 oletettu infrastruktuuri,
joka vastaa nykytilannetta. Kaaviossa on esitetty matkustajalaiturit seka likennepaikkojen
junakulkutieraiteet. Yksityisraiteita seka ei-junakulkutieraiteita ei ole esitetty.
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Kuva 2. Aikataulurakenne VE1 Hangon ja Hyvink&an valilla kello 6i 14.
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2.1.2 VE1b: Suojavélien lyhentamisen  vaikutukset
liikenteeseen

Digirata-hanke mahdollistaa uusien valisuojastuspisteiden toteuttamisen nykyista
merkittavasti edullisemmin. Liikennerakenne VE1lb sisaltdd tarkasteluja siita, mita
mahdollisuuksia asemavalisuojastuksesta tiheaan suojastukseen siirtyminen Hangon ja
Hyvink&an valilla toisi liikenteelle. Alla (Kuva 3) on esitetty, kuinka monta tavarajunaa
voidaan liikenndida perakkain nykyisella asemavalisuojastuksella noin  tunnin
aikaikkunassa. Kapasiteettia saatelee pisin liikennepaikkavali Rajamakii Nummela, joka
mahdollistaa junille 35 minuutin vuorovalin. 70 minuutin aikaikkunassa voidaan siis
likenndida kolme tavarajunaa perakkain. Ajat perustuvat nykyisten tavarajunien
aikatauluihin. Radan suurin sallittu nopeus on 80 km/h akselipainoon 225 kN saakka.
Akselipaino 250 kN ei ole sallittu.
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Kuva 3. Tavarajunien tihein mahdollinen vuorovali Hangon ja Hyvink&an valilla
nykytilanteessa (asemavalisuojastus).

Mikali asemavalisuojastuksesta siirryttaisiin tiheddn suojastukseen ja esimerkiksi neljan
minuutin junavaliin, samassa 70 minuutin aikaikkunassa voidaan kolmen junan sijaan
likenndida 18 tavarajunaa perdkkain. Alla oleva (Kuva 4) tarkastelu on hyvin teoreettinen,
silla liikenteen kysynta ja esimerkiksi Hangon ratapihan kapasiteetti eivat mahdollista
esitettya junaméaardd. Hangossa on vain kaksi tavarajunille soveltuvaa junakulkutieraidetta.
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Hangon liséksi tavaraliikenteen maara-/lahtbasemia ovat Lohja, Kirkniemi ja Karjaa seka
Karjaan kautta Salon suunta. Lisaksi Lappohja on potentiaalinen paateasema, vaikkei
likennetta talla hetkella ole. Nain ollen 18 ei ole realistinen junamaara, mutta esimerkiksi
Rajaméen ja Nummelan valilla enimmaismaara voi kuitenkin kasvaa nykyisen suojastuksen
mahdollistamasta kolmesta tunnin sisalla likennditavasta junasta esimerkiksi viiteen, kun
otetaan huomioon, etteivat kaikki junat liikenndi rataosuuden paastd paahan. Tihean
suojastuksen hyddyt tulevat esiin junien liikennéidessa keskenddn samaan suuntaan, mutta
hyotyja koituu myds silloin, jos osa liikenteesta kulkee eri suuntaan. Esimerkiksi kahden
junan kulkiessa perakkain Hankoon péain ja yhden Hyvinkaalle pain, voi Hyvinkaalle kulkeva
juna pysahtya kohtauspaikalle paastamaan molemmat etelaan kulkevat junat ohi samalla
kertaa. Talloin yhdesta pysahdyksesta saadaan tehokkaammin hyotyja irti.
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Kuva 4. Teoreettinen esimerkki tavarajunien vuorovalista Hyvinkdan ja Hangon valilla
tihealla suojastuksella.

Lisaksi VE1b sisaltaa tarkastelun tilanteesta, jossa Hangon henkil6likenteen matka-aika on
nykyista lyhyempi. Matka-ajan lyhentymista on tarkasteltu kahdella eri tavalla. Ensimmainen
on matkustajamaariltddn vahaisten Skogbyn ja Santalan pysahdysten poistaminen, mika
sisaltyy Uudenmaan liiton selvityksen (2022) suosituksiin. Toimenpiteet lyhentavat Karjaan
ja Hangon valista matka-aikaa nykyisesta 40 minuutista 37 minuuttiin.

Toinen tapa Iyhentdd matka-aikaa esimerkiksi Helsingista Hankoon on Karjaan
vaihtoaikojen lyhentaminen. Nykyaan vaihtoajat Karjaalla 1ahi- ja kaukojunien valilla
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Helsingista Hankoon tai toisinpain ovat 14 ja 16 minuuttia, ja lahijunien kdantdaika Karjaalla
on 29 minuuttia. Kiskobussilikenteen aikaan vuonna 2019 vaihtoajat olivat kahdeksan
minuuttia ja kaantdaika 19 minuuttia. Karjaan kaanto- ja vaihtoajan lyhentaminen vaikuttaisi
tavaraliikenteen nykyisiin aikatauluihin. Muutoksen vaikutukset olisivat paasaantoisesti
pienia muutoksia junakohtauksiin. lllalla on kuitenkin tilanne, joka on hyva ottaa huomioon
Digiradan suunnittelussa: Lahijunien kdantdajan lyhentamisesta jaa kello 17.54 Hangosta
lahtevalle tavarajunalle lyhyempi aika ehtia lahijunien valissa Karjaalle. Kuvassa 5 on
esitetty nykyinen aikataulu, jossa aikataulurakenne toimii nykyisella
asemavalisuojastuksella. Kuvassa 6 Karjaan kdantbaikaa on lyhennetty seka Santalan ja
Skogbyn pyséahdykset poistettu, jolloin Hangon ja Dragsvikin valilla tulisi olla
valisuojastuspisteitd muuallakin kuin Lappohjassa. Vuonna 2019 kyseinen tavarajuna lahti
Hangosta mydhemmin ja kohtasi vastaantulevan henkildjunan Lappohjassa. Tavarajunan
aikataulu voi toki tulevaisuudessa myds muuttua.
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Kuva 5. VEla eli nykyinen aikataulu Hangon ja Hyvinkdan valilla kello 177 20.
Asemavalisuojastus riittda aikataulun toimimiseen.
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Kuva 6. Aikataulu VE1b Hangon ja Hyvink&dan valilla kello 17720, mikali Hangon
henkil6junilta poistetaan Skogbyn ja Santalan pysahdykset sekd Karjaan vaihto-
/kdantbaikaa lyhennetaan. Suojastuksen Hangon ja Dragsvikin valilla tulisi olla nykyista
tiheampi (lahdot Hanko tavarasta kello 17.49 ja 17.54).

22 VE2 oLi s2&l i1 kenne, e i Lansir

Aikataulurakenne VE2 sisaltaa pienia lisayksia likenneméaariin. Hangon ja Karjaan valisen
henkil6liikenteen tarjontaa on kasvatettu yhdella ruuhkasuunnan lisavuorolla Uudenmaan
liton selvityksen (2022) vaiheen 2 mukaisesti. lltapaivan lisdvuoro kohtaa toisen
henkil6junan Lappohjassa, jossa on yksi laituri, eli molemmat eivat voi suorittaa kaupallista
pysadhdystd. Hangon ja Karjaan valisen henkil6likenteen matka-aikaa on nopeutettu
poistamalla Skogbyn ja Santalan pysahdykset, jotka eivat lukeudu Uudenmaan liiton (2022)
tai Traficomin (2025) selvityksiin. Lisédksi Karjaan ja Riihimaen valilla kulkee yksi
henkildjunapari kuten keséalla 2025.

Tavaraliikennettéd on taydennetty kahdella junaparilla, joista toinen kulkee Hankoon ja toinen
Lappohjaan. Hangon juna voi olla esimerkiksi uusi metallituotejuna Hameenlinnasta

selvityksesséa ja hankearvioinnissa (Vaylavirasto 2022). Lappohjan juna kuvastaa pitkaa ja
hidasta tavarajunaa, joita rataosuudella kulki 2020-luvun alussa. Tallaisten koko
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rataosuuden paastd paahan kulkevien junien lisddminen rataosuudelle on mahdollista
rajoitetusti, eli vain tiettyihin vuorokaudenaikoihin. Suojastuksen parantaminen toisi hieman
lisdd vapauksia aikataulusuunnittelulle eli joustavuutta kuljetuksiin, mutta toisaalta rajalliset
kohtausmahdollisuudet erityisesti pitkille junille jaisivat edelleen jopa merkittdvammaksi

rajoitteeksi.
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Kuva 7. Hyvinkaan ja Hangon valisessé aikataulurakenteessa VE2 oletettu infrastruktuuri,
joka vastaa muuten nykytilannetta sekéa vaihtoehtoa VE1, mutta henkil6junat eivat pysahdy
Skogbyssé ja Santalassa. Kaaviossa on esitetty matkustajalaiturit seka liikennepaikkojen
junakulkutieraiteet. Yksityisraiteita seka ei-junakulkutieraiteita ei ole esitetty.
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Kuva 8. Aikataulurakenne VE2 Hangon ja Hyvinkaan valilla kello 57 11.

23 VE3 oOoLi s2&2l i1 kenne, L@ nsirata

Aikataulurakenteessa VE3 Espoosta Lohjan kautta Saloon suunniteltu oikorata eli Lansirata
oletetaan toteutuneeksi. Radan olemassaolo oletettavasti heijastuisi henkildliikenteen
tarjontaan Hankoi Karjaai Hyvink&é-osuudella etupaassa siten, ettd Hangon henkiltliikenne
ei enaa olisi sidoksissa Karjaan vaihtoyhteyksiin, koska Turun ja Helsingin valiset
kaukojunat siirtyisivat kulkemaan Lohjan kautta. Lisdksi Helsingin ja Lohjan valille on
suunniteltu l&hijunaliikennetta. Mikali [&hijunat ajaisivat Helsingista Lohjan keskustaan, ne
kulkisivat noin yhdekséan kilometrin matkan Hankoi Hyvinkd&-rataosuudella, eli Lansiradan
yhdysraiteen erkanemispaikasta (nykyisen Hiidenmaen tasoristeyksen kohdalla noin
ratakilometrillda 113+300) Lohjan liikennepaikalle (Lohjan keskustan pistoraiteen
erkanemiskohta).

Lohjan ja Helsingin valiseen l&ahijunaliikenteeseen on tutkittu kahta tunnittaista junaa (30
minuutin  vuorovéli) suuntaansa ainakin seuraavissa selvityksissd: Henkiloliikenteen
raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla, Helsinkii Turku nopea junayhteys:
Liikenteelliset tarkastelut sek& Helsinki-Turku nopea junayhteys: Hankearviointi. Tassa
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tyossa tarkasteltu aikataulurakenne vastaa selvityksen Helsinkii Turku nopea junayhteys:
Liikenteelliset tarkastelut (Vaylavirasto 2019) sivulla 43 esitettya, jolloin Lohjan lahijunat
kohtaavat toisensa Lansiradalle johtavan yhdysraiteen erkanemispaikassa (Perakyld), ja
kdantdaika Lohjalla on 10 minuuttia. Perdkylan ja Lohjan valinen nopeusrajoitus olisi
hyodyllista nostaa nykyisestéa 80 kilometrista tunnissa ratageometrian sallimaan tasoon 100
km/h. Lohjan keskustaan ulottuvan lahilikenteen vaatimista infratoimenpiteistd, kuten
mahdollisesta Perékylan kohtausraiteesta tai Muijalan alueen kaksoisraiteesta, ei ole
julkisuudessa juuri esitetty konkreettisia suunnitelmia.

Tassa tyossa laaditussa aikataulussa Hangon henkil6liikenne on oletettu Uudenmaan liiton
selvityksen (2022) vaiheen 3 mukaiseksi. Helsingin ja Karjaan vélille jarjestetdan korvaavaa
l&hijunaliikennettd Rantaradan kaukojunaliikenteen siirtyessa L&ansiradalle. Helsingin ja
Tammisaaren valilla likenndidaan lahijunia tunnin vuorovalilla joka toisen junan jatkaessa
Hankoon. Aikatauluissa on oletettu, ettd Tammisaareen rakennetaan sivuraide lahijunan
seisontaa varten Uudenmaan liiton selvityksessa esitetyn mukaisesti. Teoriassa saattaisi
olla mahdollista yhteensovittaa likenne ilman uutta sivuraidetta siten, etta lahijunakalusto
siirtyisi aina Dragsvikin sivuraiteelle seisomaan.

Uudenmaan liiton selvityksen aikatauluissa lahijunien k&&ntbaika Hangossa on 11
minuuttia, ja yksiraiteisilla osuuksilla junat kohtaavat toisensa Dragsvikissa ja Siuntiossa.
Ajoajaksi Dragsvikista Hankoon on ilman Santalan ja Skogbyn pysahdyksia esitetty 24
minuuttia, kun taas Viriato-ohjelmistolla laskettu ajoaika on 26727 minuuttia. Nykyisin
ajoaika on toiseen suuntaan 29 ja toiseen suuntaan 31 minuuttia sisdltden Santalan ja
Skogbyn pysahdykset. Tassa tydssa Santalan ja Skogbyn pyséhdysten poistamisen on
oletettu lyhentavan ajoaikaa nykyisesta kolme minuuttia (1,5 minuuttia pysahdysta kohden).
Hankoon muodostuvan lyhyen kaéanttajan vuoksi aikataulurakenteesta on tehty hieman
Uudenmaan liiton selvityksestéa poikkeava 1 junien kohtaamisesta Dragsvikissa on luovuttu
ja Siuntion sijaan junien kohtaaminen tapahtuu Inkoossa. Helsingin kaantbaika lyhenee,
mutta kokonaiskalustomaara pysyy samana. Ratkaisun hyvana puolena on se, ettei
Dragsvikiin tarvita Uudenmaan liiton selvityksessa esitettyja infratoimenpiteita, el
henkil6junakohtauksen vaatimaa toista laituria ja samanaikaisen tavarajunan pyséahdyksen
edellyttamaa kolmatta raidetta. Huono puoli on se, ettei selvityksessa esitettyd Hangon
ruuhka-ajan lisdvuoroa voida toteuttaa ilman uutta kohtauspaikkaa Tammisaaren ja
Lappohjan valille.

Tavarajunamaarat ovat samat kuin aikataulurakenteessa VE2.
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Kuva 9. Hyvinkaan ja Hangon valisessé aikataulurakenteessa VE3 oletettu infrastruktuuri.

keskustan pistoraide lahilikenteelle sek& Tammisaaren sivuraide kaantyville l&hijunille.
Uudet lilkennepaikat on merkitty lainausmerkein. Kaaviossa on esitetty matkustajalaiturit
seka liikennepaikkojen junakulkutieraiteet. Yksityisraiteita sek& ei-junakulkutieraiteita ei ole
esitetty.
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Kuva 10. Aikataulurakenne VE3 Hangon ja Hyvinkaan valilla kello 177 21.

Aikataulurakenne on muuten mahdollista toteuttaa myods asemavalisuojastuksella, mutta
Lansiradan risteamiskohdan (Perakyld) ja Lohjan vélilla on ajoittain tarve tiheammalle
suojastukselle, kun l&hilikenteen maard on suuri. Kahden saannollisen tavarajunan
aikataulua taytyi muuttaa yli tunnilla, joten likennemaarien kasvu vaikuttaa junien
yhteensovitukseen.

On mahdollista, etta Lansirata rakennetaan Espoon ja Lohjan vélille, mutta ei Lohjalta
Saloon. Tallgin Lohjan l&hijunaliikenne voisi toteutua, mutta Hangon liikenne perustuisi
edelleen Karjaan vaihtoyhteyksiin. Téllaisesta vélimallista ei ole tehty aikatauluja, mutta
kaytannossa kyseessa olisi aikataulurakenne VE1 tai VE2 lisattyna 30 minuutin valein
kulkevalla lahijunalla Helsingin ja Lohjan valille. Lisdksi on huomioitava, ettei lahilikenteen
toteutuminen Lohjan keskustaan ole varmaa, vaan esilla on ollut my6s junien ajaminen
Lansiradalle suunnitellulle Lempolan asemalle, jolloin junat eivét lainkaan kulkisi Hangon ja
Hyvinkaan valisella rataosuudella.
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3 Visioaikataulu:  Turku T Uusikaupunki ja Raisio T
Naantali

31 VELONykyinen | iikenneo

Aikataulurakenne VE1 siséltaa vain nykyisen liikenteen nykyisella ratainfrastruktuurilla.
Nykyaan Turun ja Hangonsaaren valilla liikenndi yksi péivittainen tavarajunapari (T
4036/3503). Lisdksi neljand pdaivana viikossa ajetaan tavarajuna yhteen suuntaan (T
7336/7337). Joinain paivina kulkee myds veturisiirtojunapari. Paivittain liikkennéidaan
keskimaarin 2i 4 junaa. Lisaksi on Hangonsaaren vaihtotydveturin siirtoja PAIl-liikenteena,
eli vaihtotyéliikenteend, Uudenkaupungin ja Hangonsaaren valilla. Aikataulurakenne
sisaltada kaikki nelja mainittua sdannollisen kapasiteetin tavarajunaa seka Hangonsaaren
PAl-likenteen, mutta ei muuta liikennettd. Nykytilanteessa rataosuuksilla ei ole lainkaan
henkil6liikennettd, eika Raision ja Naantalin valilla ylipaataan mitaan saannollista likennetta.
Hangonsaaren liséksi tavaraliikennettd on Turun tavarasatamaan sekd Pernon telakalle;
naiden raiteiden erkanemisvaihteet sisaltyvat Turun liikennepaikkaan ja niille operoidaan
vaihtotyona ilman haettua ratakapasiteettia, joten liikenne ei sisélly aikatauluihin. Liséksi
lyhyelld osuudella Turku aseman ja Turku tavaran valilla liikennoéivat tulevaisuudessa Turun
sataman matkustajajunat, mikali satamarata siirretddn uudelle linjaukselle. Junien
tulevaisuuden aikataulut ovat riippuvaisia laivojen aikatauluista, eivatkd ne sisally taman
tyon aikatauluihin.

Koska aikataulut ovat nykyiset, eli ne perustuvat nykyiseen infrastruktuuriin ja rataosuuden
asemavalisuojastukseen, seka likennemaarat ovat muutenkin vahaiset, aikatauluista ei
nouse esiin nykyisesta poikkeavia erityistarpeita turvalaitesuunnittelulle.
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Kuva 11. Turun ja Uudenkaupungin valisessa aikataulurakenteessa VE1 oletettu
infrastruktuuri, joka vastaa nykytilannetta. Kaaviossa on esitetty matkustajalaiturit seka
likennepaikkojen junakulkutieraiteet. Yksityisraiteita seka ei-junakulkutieraiteita ei ole
esitetty.
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Kuva 12. Koko vuorokauden aikataulurakenne VE1 Turkui Uusikaupunkii Hangonsaari-
osuudella. Tavarajunien nopeus on 50 km/h.
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32 VE20LiIi s2lii kennebo

Aikataulurakenne  VE2 sisadltéa VEl-aikataulurakenteeseen  sisdltyvien neljan
Uudenkaupungin tavarajunan lisdksi  henkildlikenteen  Turusta Naantalin ja
Uuteenkaupunkiin seka tavaraliikennettd Naantaliin. Myds ratainfrastruktuuria oletetaan
parannetuksi, silla likenne tarvitsee muun muassa laiturit ja rataosuuksien nopeustason
nosto on edellytys kilpailukykyiselle henkil6junaliikenteelle. Uudenkaupungin ja Naantalin
henkil6liikennetta on tutkittu viime vuosina ainakin seuraavissa selvityksissa:

1 Varsinais-Suomen liiton Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen
kehittamissuunnitelma: Henkil6junaliikenteen pysahdyspaikkoja Raision ja
Naantalin valilla Naantali, Paikkari seka Karvetti. Turun ja Uudenkaupungin valilla
Jyrkkala, Nuorikkala, Masku, Nousiainen, Mynamaki, Hietamaki, Vinkkila,
Eteldkulma, Salmi, Uusikaupunki ja Kalaranta.

1 Vaylaviraston Alueellisen junaliikenteen selvitys i Infrastruktuuri, kapasiteetti ja
kalusto seké Traficomin Alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys: Samat
pysahdyspaikat kuin ylla lueteltu.

1 Varsinais-Suomen liiton Turkui Uusikaupunki-junaliikenteen uusien asemapaikkojen
kehittdmissuunnitelma: Pysahdyspaikkoja Turun ja Uudenkaupungin valilla
Artukainen, Nuorikkala, Masku, Nousiainen, Mynamaki, Hietamaki, Vinkkila,
Uusikaupunki ja Kalaranta.

1 Vaylaviraston Junaliikenteen vakioaikataulujarjestelman suunnitteluperusteet ja
soveltaminen Eteld-Suomessa: Aikataulusuunnitteluun painottunut tyo, ylla
lueteltujen pysahdyspaikkojen lisdksi Ihala Raision ja Turun valilla.

1 Vaylaviraston Turkui Uusikaupunki- ja Raisioi Naantali-rataosien perusparannus ja
kehittaminen: hankearviointi: Tutkittu Helsingin ja Turun vélisen kaukojunaliikenteen
jatkamista Naantaliin tai Raision Nuorikkalaan.

Lisdksi Traficomin (2025) selvityksessa Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut
Suomessa 2030-luvulla on tarkasteltu erilaisia vaihtoehtoja 2030-luvun ostoliikenteen
jarjestamiseksi. Naihin on siséllytetty pitkalti samoja pyséahdyspaikkoja kuin ylla mainitut.
Selvitys sisaltdd alustavaa hahmottelua mahdollisiksi 2030-luvun kilpailutettaviksi
likennekokonaisuuksiksi. Kaikki Varsinais-Suomen alueelle esitetty ostoliikenne olisi uutta
ostoliikennetta, mutta paatoksia tai rahoitusta ei ole.
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Kuva 13. Varsinais-Suomen alueen liikenndinti Henkil6liikenteen raidemarkkinat ja palvelut
Suomessa 2030-luvulla -selvityksen (Traficom 2025) vaihtoehdossa VE1+.
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Kuva 14. Varsinais-Suomen alueen liikenndinti Henkil6liikenteen raidemarkkinat ja palvelut
Suomessa 2030-luvulla-selvityksen (Traficom 2025) vaihtoehdossa VE2.

Aikataulurakenne VE2 perustuu kuvaan 14, eli Turusta Uuteenkaupunkiin likenndidaan
[&hijunia tunnin valein. Naantaliin likenndidaén kaksi henkiléjunaa suuntaansa tunnissa,
toinen Tampereelta ja toinen Helsingistd. Naantalin ja Tampereen véliset henkiléjunat on
aikataulutettu Turkuun tasatunniksi (xx.00), kuten Turun ja Tampereen valiset junat
nykytilanteessa. Myds Turkui Toijala-junaliikenteen uusien asemapaikkojen
kehittamissuunnitelmassa tavoitetilaksi valitussa aikataulurakenteessa Turun ja Tampereen
valiset junat ovat Turussa tasatunteina. Naantalin ja Helsingin véliset junat on aikataulutettu
Turkuun puolitunniksi (xx.30) suunnilleen samoilla aikatauluilla kuin Turun ja Helsingin
valiset junat nykyaan. Uudenkaupungin junat voivat olla Turussa joko tasa- tai puolituntina.
Aikataulurakenteessa VE2a Uudenkaupungin junat ovat Turussa puolituntina ja VE2b:ssa
tasatuntina.

Aikataulurakenteeseen VE2 on siséllytetty sama maara tavaraliikennetté kuin rakenteeseen
VE1. Uudenkaupungin tavaraliikenteen on tulevaisuudessa ennustettu pysyvan suunnilleen
nykyisella tasollaan. Kuvitteellisten lisgjunien lisd&dminen samoihin vuorokaudenaikoihin
nykyisten tavarajunien kanssa aiheuttaisi tarpeetonta kapasiteetin ylimitoitusta, silla jo
yhden nykyisen tavarajunan liikennginti henkildjunien seassa aiheuttaa tarpeen merkittaville
infrainvestoinneille. Lisdjunien lisddminen muihin vuorokaudenaikoihin puolestaan ei
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vaikuttaisi  johtopaatoksiin, silla lisdjunat voivat kulkea samalla tunnittaisella
vakioaikataululla kuin nykyisetkin tavarajunat. Mahdollisen Naantalin tavaraliikenteen
vaikutukset on tutkittu erikseen, ja niista kerrotaan luvun lopussa.

Oletetut infratoimenpiteet

Vaihtoehdosta VE2 on muodostettu kaksi aikataulurakennetta, jotka eroavat toisistaan
ratainfran suhteen. VE2a on nopeustasojen osalta laadittujen ratasuunnitelmien mukainen.
Tama tarkoittaa henkiloliikenteelle nopeustasoa 100 km/h Turkui Raisioi Uusikaupunki-
osuudella ja nopeustasoa 80 km/h Raisioi Naantali-osuudella. Tavaraliikenteen nopeustaso
Uudenkaupungin radalla on nykyinen (50 km/h, kun akselipaino on vahintddn 225 kN).
VE2b:ss& Uudenkaupungin ja Raision vélisen rataosan nopeustaso on ratasuunnitelman
vastaisesti tavaraliikenteelle vahintddn 70 km/h. Taman hetken ratasuunnitelmassa
(Vaylavirasto 2024c) tavaraliikenteen nopeustasoa ei ole suunniteltu nostettavan, vaan
suurin sallittu nopeus olisi rataosan tyypillisile tavarajunille edelleen 50 km/h.
Ratasuunnitelmasta poikkeavaa nopeustasoa on tutkittu, silla se véhentdd tarvetta
kapasiteetin  parantamiselle, mikali rataosalla liikennéidadan samaan aikaan
henkil6liikennetta tunnin vuorovalilla.

Laaditut ratasuunnitelmat sisaltavat Raision ja Naantalin valilla myds séahkoistyksen ja
varustelun turvalaittein sekd Naantalin ratapihalla matkustajalaiturin. Ratasuunnitelmien
toimenpiteet mahdollistavat henkiltliikenteen aloittamisen Naantaliin. Suunniteltu raiteisto
yhdella matkustajalaiturilla on sellainen, ettei Naantalissa voida jarjestaa henkilgjunien
keskinaisia kohtaamisia, mika rajoittaa aikataulusuunnittelua.

Uudenkaupungin henkilolikennetta ei ole mahdollista aloittaa vield ratasuunnitelmien
mukaisilla toimenpiteilla, silla niihin el sisally muun muassa laitureita uusilla
pysahdyspaikoilla ja tarvittavia turvalaitevarusteluja Uudessakaupungissa seka
Uudenkaupungin keskustan paateasemalla Kalarannassa. Nama toimenpiteet on tassa
tyossa oletettu toteutettaviksi. Lisaksi tdssd tydssa on muodostettu esitys tarvittavista
toimenpiteistd, jotta Uudenkaupungin radalla voidaan ajaa tavaraliikennettéd samaan aikaan,
kun henkildliikenteen vuorovali on 60 minuuttia. Esitetyt uusien kohtauspaikkojen sijainnit
on arvioitu aikataulusuunnittelun perusteella ilman ratateknisia tarkasteluja, mutta kuitenkin
siten, etta vaaka- ja pystygeometria voisi alustavasti ja karkeasti tarkasteltuna olla soveltuva
tavaraliikenteen kohtausraiteen (hyotypituus 750 metrid) toteuttamiselle. Uudenkaupungin
likennepaikkaa oletetaan parannettavan kehittdmissuunnitelmassa (Varsinais-Suomen liitto
2024) tutkitun mukaisesti, jolloin kaksi henkildjunaa ja yksi tavarajuna voivat kohdata
likennepaikalla samanaikaisesti. Suunniteltu raiteisto ei sisalla tilaa vaihtotyéveturin
sailyttamiselle. Nain ollen PAIl-likenne ei sisélly aikataulurakenteisiin VE2, vaan veturin
sailytyksen taytyisi tapahtua Hangonsaaressa.

Naantalin kahden tunnittaisen junaparin mahdollistamiseksi esitetaan Naantalin junien
keskinaisen kohtausmahdollisuuden toteuttamista Raisioon. Toimenpide voi olla uusi
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vaihdeyhteys liikennepaikan lansipadhén raiteiden 251 ja 252 vadlille. Vaihtoehtoisesti
raidetta 253 tai 254 voitaisiin parantaa siten, ettd sitd voi kayttda junakohtauksissa.
Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla -selvityksessa
(Traficom 2025) Naantalin liikenteen edellyttamiksi investoinneiksi on esitetty yhta
kohtausraidetta Turun ja Naantalin valille. Kokonaan uuden kohtausraiteen rakentaminen
voitaisiin valttaa parantamalla Raision likennepaikkaa. My6s Turun liikennepaikan alueella
Ihalassa Viheridisiin erkanevaa raidetta voitaisiin hyddyntdéd kohtausraiteena, mikali se
sahkoistettaisiin - lyhyeltda matkalta ja Pernontien ylikulkusillan l&helle  noin
kilometrille 205+450 toteutettaisiin vaihdeyhteys.

Aikatauluihin ei ole merkitty Turun ja Naantalin seka Turun ja Kalarannan valille muita
henkil6liikenteen pyséhdyspaikkoja kuin Uusikaupunki, Mynamaki ja Raision Nuorikkala,
silla talla hetkella ei ole paatoksia siita, mitkéa lahijunaliikenteen pysahtymispaikat toteutuvat.
Kuntien valilla voi myos olla eroja halukkuudessa osallistua liikenteen kustannuksiin. Lisaksi
eri selvitykset poikkeavat hieman toisistaan pysahdyspaikkojen suhteen. Mynamaki ja
Uusikaupunki on merkitty aikatauluun, silla ne ovat nykyisia liikennepaikkoja ja lahijunat
kohtaavat toisensa niissa. Nuorikkalan seisake taas on ratasuunnitelmavaiheessa ja taten
pidemmalla kuin muiden paikkojen suunnittelu.

Vaikka kaikkia pysahdyspaikkoja ei ole merkitty aikatauluun nékyviin, lahijunien ajoaika
kuitenkin mahdollistaa kaikki kehittdmissuunnitelmassa (Varsinais-Suomen liitto 2024)
tutkitut pysahdyspaikat, mikali radan nopeustaso on henkiljunille 100 km/h ja
aikataulusuunnittelussa kaytetddn 10 prosentin ajoajan pelivaraa. Nuorikkalan ja Turun
valinen kahdeksan minuutin ajoaika mahdollistaa yhden vélipysahdyksen (lahtékohtaisesti
Artukainen tai Jyrkkald) sekd Mynamaen ja Raision vélinen 18 minuutin ajoaika kaksi
pysahdysta (lahtokohtaisesti Masku ja Nousiainen). Raision ja Naantalin valinen kahdeksan
minuutin ajoaika mahdollistaa kaksi valipysahdysta (lahtokohtaisesti Karvetti ja Paikkari).
Naantaliin jatkavat Helsingin junat pysahtyvat vain Nuorikkalassa, jolloin ajoaika on
lyhyempi.

Uudenkaupungin ja Myndméen valinen 27 minuutin ajoaika mahdollistaa kaksi
valipysahdysta (lahtokohtaisesti Hietamaki ja Vinkkild). Ajoaika ei sisalla Varsinais-Suomen
paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen kehittamissuunnitelmassa seka alueellisen
junaliikenteen selvityksissa (Varsinais-Suomen liitto 2019 & 2024) mukana olleita
Eteldkulmaa ja Salmea, mutta niiden lisd&dminen aikatauluun on teoriassa mahdollista.
Mynamaen ja Uudenkaupungin valinen ajoaika saa olla enintddn 30 minuuttia, jotta
junakohtaukset tunnin vuorovalilla onnistuvat.

Kaaviokuvat infrastruktuurista on esitetty myohemmin aikataulurakenteiden yhteydessa.
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3.2.1 VE2a

Aikataulurakenteessa VE2a Uudenkaupungin radan nykyisten tavarajunien suurin sallittu
nopeus on 50 km/h, silla ratasuunnitelmassa tavaraliikenteen nopeustasoa ei ole nostettu.

Nykyisella ratainfrastruktuurilla rataosuudella ei voisi ajaa muuta liikennettd, mikali
henkil6junien vuorovéli on 60 minuuttia. Julkaisuissa Turkui Uusikaupunki-junaliikenteen
uusien asemapaikkojen kehittamissuunnitelma (Varsinais-Suomen liitto 2024) seka
Junaliikenteen vakioaikataulujarjestelman suunnitteluperusteet ja soveltaminen Etela-
Suomessa (Vaylavirasto 2024a) ratkaisuksi on esitetty kolmea junakulkutieraidetta
Uuteenkaupunkiin, uutta kohtauspaikkaa Hietamékeen, kahta valisuojastuspistetta
Hietamden ja Uudenkaupungin vdlille seka Uudenkaupungin junien keskindista
kohtausmahdollisuutta Raisioon. Julkaisuissa tehdyt tarkastelut ovat hyvin alustavia ja
niissa on oletettu, ettéd tavaraliikenteen nopeustaso on nykyista korkeampi. Hietamaen ja
Raision kohtauspaikkojen haasteena on pystygeometria, silla Hietamé&essa ratakilometrilta
236 alkaa nousu Uudenkaupungin suuntaan ja vastaavasti Raision liikennepaikalta alkaa
nousu Turun suuntaan. Raisiossa on liséksi otettava huomioon Naantalin liikenteen
mahdollinen kohtaustarve seka se, etteivat raiteiden nykyiset hyotypituudet ole riittavia
kaikille tavarajunille.

Mainittujen syiden vuoksi tassa tyossa on tutkittu kohtauspaikkojen sijoittamista uusiin
sijainteihin. Aikataulurakenteessa VE2a se on muutenkin valttamatonta, silla tavarajuna ei
nopeustasolla 50 km/h ehdi henkildjunien valissa Uudestakaupungista Hietamé&keen tai
Hietamaesta Raisioon. Uusia kohtauspaikkoja tarvitaan useampi, koska tavara- ja
henkil6liikenteen nopeusero on suuri.

Tavarajunan lahtiessd Uudestakaupungista henkildjunan perdan nopeutta 50 km/h,
ensimmainen kohtaaminen henkiléjunan kanssa sijoittuu Vinkkilastda hieman Turun
suuntaan. Kohtauspaikka on sijoitettu pystygeometrian kannalta sopivaan paikkaan
ratakilometrille 241+600, jossa kohtausraide sijoittuisi kaarteeseen, mutta vaihteet suoralle.
Liikenteen kannalta optimaalisempi paikka olisi hieman lannempana, jotta aikataulurakenne
ei ole liian tiukka; Toisaalta tavarajunan aikataulu sisaltaa 15 prosentin pelivaran, eivatka
henkil6junien tarkat aikataulut ole tiedossa. Seuraava kohtauspaikka on sijoitettu
ratakilometrille 221 Nousiaisten vanhan aseman lahistolle.

Kolmas ja viimeinen uusi kohtauspaikka on sijoitettu tasaiselle suoralle osuudelle Tanilaan
ratakilometrille 212+400, joka sijaitsee melko lahella Raisiota. Tavarajuna ehtisi Raisioon
saakka, mutta siella tapahtuu Naantalin henkildjunien keskindinen kohtaaminen. Lisaksi
Raisio sisdltdd aiemmin mainitut rajoitteet pystygeometrian ja raidepituuksien osalta.
Tavarajunan taytyy ehtid Tanilasta Turku tavaraan henkiléjunien vélissa, joten aikataulu on
melko hairioherkka.
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Kuva 15. Turun ja Uudenkaupungin vélisessa aikataulurakenteessa VE2a oletettu
infrastruktuuri. Uutta nykytilaan né&hden ovat seisakkeet, Uudenkaupungin, Raision ja
Naantalin liikennepaikkojen parantaminen sekda Uudenkaupungin radan uudet
kohtauspaikat. Uudet seisakkeet ja likennepaikat on merkitty lainausmerkein. Kaaviossa on
esitetty matkustajalaiturit seka liikennepaikkojen junakulkutieraiteet. Yksityisraiteita seka ei-
junakulkutieraiteita ei ole esitetty (poikkeuksena Hangonsaari, jota ei ole varustettu
kulunvalvonnalla).

Alla  olevista kuvissa ensimmaisessd (Kuva 16) tavarajunan matka-aika
Uudestakaupungista Turkuun on 2,5 tuntia. Jalkimmaisessa kuvassa (Kuva 17) aikataulu
on tiukempi, ja tavarajuna lahtee Tanilasta Turkuun valittomasti henkildjunan peraan
aiheuttaen vaatimuksia suojastukselle, mutta matka-aika on lyhyempi: kaksi tuntia.
Tavarajuna saapuu Tanilasta Turku tavaraan vain vahan ennen vastaantulevaa
henkil6junaa, joten sen kannalta suositeltavampi vaihtoehto olisi kohtauspaikka Raisiossa
tai lahempana sita.
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Kuva 16. Aamupéaivan aikataulurakenne VE2a osuuksilla Turku-Uusikaupunki ja Raisio-
Naantali. Tavarajunan nopeus on nykyinen 50 km/h.
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Kuva 17. lltapaivan aikataulurakenne VEZ2a osuuksilla Turku-Uusikaupunki ja Raisio-
Naantali. Tavarajunan nopeus on nykyinen 50 km/h.

Tanilan kohtauspaikalle vaihtoehtoinen ratkaisu voisi olla se, etta tavarajuna ajaisi Raisioon
odottamaan raiteelle 251 (mikali hyo6typituus on riittdva ja pystygeometriaa ei nahda
esteeksi) ja Naantalin junat kohtaisivat toisensa raiteilla 252 ja 253 (vaatii raiteen 253
parantamisen), minka jalkeen Uudestakaupungista tuleva henkildjuna kiertéisi tavarajunan
raidetta 252 (vaatii vaihdeyhteyden). Tavarajunan tulisi talldinkin l&hted Raisiosta heti
henkil6junan peraan ja ehtia Turku tavaraan ennen vastaantulevaa Uudenkaupungin
henkil6junaa. Kohtausraide Raision valitttmaan laheisyyteen esimerkiksi ratakilometrille
209 voisi myos olla mahdollinen ratkaisu.

3.2.2 VE2b

Mikali tavaraliikenteen nopeustaso Uudenkaupungin radalla nostettaisiin vahintdan 70
kilometriin  tunnissa toisin  kuin ratasuunnitelmissa on esitetty, valityskyvyn
parantamistarpeet ovat vdhaisemmat. Ensimmainen uusi kohtauspaikka voi sijaita samassa
paikassa kuin aikataulurakenteessa 2a tai haluttaessa lahempénéa Turkua, kun tavarajuna
lahtee Uudestakaupungista henkiléjunan peraan nopeutta 70 tai 80 km/h. Myds tavarajunan
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nopeus 60 km/h voisi olla mahdollinen, mutta téalléin kohtauspaikkojen
sijoittelumahdollisuudet ovat todella rajatut ja aikataulurakenne herkka. Kohtauspaikka on
aikataulurakenteessa sijoitettu suoralle ratakilometrilla 240, silla kilometrit 2357 237 ovat
pystygeometrialtaan haastavia Uuteenkaupunkiin kulkevalle junalle ja ratakilometri 238
puolestaan Turkuun pdain kulkevalle junalle. Seuraava kohtauspaikka sijaitsee Tanilassa
aikataulurakenteen 2a tapaan, kun taas Nousiaisten kohtauspaikka ei ole tarpeellinen
tavarajunien nopeustason ollessa korkeampi. Tassakin aikataulurakenteessa monet eri
tekijat vaikuttavat lopulta siihen, onko kohtausmahdollisuus jarkevaa sijoittaa Tanilaan,
Raisioon vai nadiden vdlille. Lilkkennerakenne 2b seka siina oletettu infrastruktuuri on esitetty
alla (Kuva 18, Kuva 19). Raisioon on esitetty kolme Naantalin suunnan junakulkutieraidetta,
mutta kaksikin riittdd, jos Naantaliin ei ajeta samaan aikaan tavaraliikennetta ja kahta
tunnittaista henkildjunaa (ks. seuraava luku).
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Kuva 18. Turun ja Uudenkaupungin vélisessa aikataulurakenteessa VE2b oletettu
infrastruktuuri. Uutta nykytilaan ndhden ovat seisakkeet, Uudenkaupungin, Raision ja
Naantalin liikennepaikkojen parantaminen sekd Uudenkaupungin radan uudet
kohtauspaikat. Uudet seisakkeet ja likennepaikat on merkitty lainausmerkein. Kaaviossa on
esitetty matkustajalaiturit seka likennepaikkojen junakulkutieraiteet. Yksityisraiteita seka ei-
junakulkutieraiteita ei ole esitetty (poikkeuksena Hangonsaari, jota ei ole varustettu
kulunvalvonnalla).
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Kuva 19. lltapaivan aikataulurakenne VEZ2b osuuksilla Turku-Uusikaupunki ja Raisio-
Naantali. Tavarajunan nopeus on 80 km/h, mutta aikataulurakenne toimii myés nopeudella
70 km/h. Nopeutta 70 km/h kulkeva tavarajuna on esitetty liitteessd (lahto
Uudestakaupungista klo 8.09).

Alla (Kuva 20) on esitetty tarkastelu tilanteesta, jossa uusi kohtauspaikka toteutettaisiin
Hietaméakeen kehittamissuunnitelman (Varsinais-Suomen liitto 2024) mukaisesti. Tilanne on
likenteellisesti mahdollinen, mutta tavarajunan ehtiminen Uudestakaupungista
Hietamdkeen on vaativampaa kuin tilanteessa, jossa kohtauspaikka on lahempana
Uuttakaupunkia. Toisaalta mikéli tavarajunan pysahdyspaikaksi valittaisiin Raisio eika
Tanila, sinne ehtimiseen on paremmat mahdollisuudet Hietamaesta kuin Hietamaen
lansipuolelta.
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15 18 17

Kuva 20. Mahdollinen aikataulurakenne Turun ja Uudenkaupungin valilla, mikali
kohtauspaikka toteutetaan Hietamakeen. Tavarajunan nopeus on 80 km/h.

3.2.3 Naantalin tavaraliikenne

Talla hetkella Naantalin ja Raision valilla ei ole tavaraliikennetta. Edellisen kerran liikennetta
on ollut 2020-luvun alussa Venajan viljaliikenteen ollessa kaynnissa. Mikali Naantaliin
ajettaisiin samaan aikaan seké henkilo- etta tavaraliikennetta, se aiheuttaa infrastruktuurille
lisdd vaatimuksia. Alla (Kuva 21) on esitetty aikataulu tilanteesta, jossa Naantaliin ajetaan
kahden tunnittaisen henkiljunan liséksi tavarajunapari. Tavarajuna ei ehdi Turusta
Naantaliin henkil6junien vélissd, vaan sen on vaistettava henkildjunia Raisiossa. Myds
Naantalin henkildjunien keskindinen kohtaaminen tapahtuu Raisiossa, eli kuvan tilanne
edellyttaisi Raisioon sellaista infrastruktuuria, joka mahdollistaa kolmen Naantalin suunnan
junan kohtaamisen (eli esimerkiksi kolmea junakulkutieraidetta infrakaaviossa esitetyn
mukaisesti). Todellisuudessa tarve tallaiselle on hyvin epavarmaa, silla tavaraliikennetta ei
ole eika Naantalin henkildliikenteesta ole paatoksia. Mikali seka henkilo- ettd tavaraliikenne
alkaisi, voi olla perusteltua ajaa tavaraliikennettd ydaikaan. Mahdollisesti vahaisemman
tarvittavan infrastruktuurin liséksi tavaraliikenteen operointia ydaikaan perustelisi se, etta
henkil6junat paivasaikaan joka tapauksessa rajoittaisivat vaihtotyohon kaytettavissa olevaa
aikaa Naantalin ratapihalla. Toisaalta on hyvd huomioida myds radanpidon tarpeet
likenndida Naantaliin.
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Kuva 21. Aikataulurakenne VE2b Ilsattyna Naantalin tavarajunaparilla (siniselld).

3.2.4 VE2 Yhteenveto

Alla on esitetty yhteenveto (Taulukko 1) tutkituista potentiaalisista kohtauspaikoista Turun
ja Uudenkaupungin valilla. Taulukon alapuolella on esitetty aikataulurakenteissa tutkittujen
kohtauspaikkojen sijainnit pystygeometriakaaviossa (Kuva 22) seka kartalla (Kuva 23).

Taulukko 1. Turun ja Uudenkaupungin vdlille tutkitut potentiaaliset kohtauspaikat.
Lahtdoletuksena henkildliikenteen 60 minuutin vuorovali Turun ja Uudenkaupungin valilla.

Kohtauspaikka Ratakilometri Aikataulu rakenne | Tavarajunan | Huomiot

nopeus

Uusikaupunki 264+800 2aja2b 501 80 km/h Aikataulurakenteissa oletuksena

(nykyisen mahdollisuus kahden henkiléjunan ja

liikennepaikan yhden tavarajunan kohtaamiselle. Nykyisin

parantaminen) mahdollisuus vain kahden junan
kohtaamiselle.

Kuulila (uusi) 241+600 2a 50 km/h Vaihtoehtoinen alemman kanssa. Sijaintia

ei aikataulurakenteen puolesta voida juuri
siirtdé Turun suuntaan.

Kuulila (uusi) 240+000 2b 70 km/h Vaihtoehtoinen ylemman kanssa. Tarkka
sijainti on aikataulurakenteen puolesta
madriteltivissad vapaammin.

Hietamaki (uusi) | 235+500 2b, tarkastelu 80 km/h Vaihtoehtoinen Kuulilalle. Tiukka aikataulu

Uudenkaupungin ja Hietamaen valilla.
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Kohtauspaikka Ratakilometri Aikataulu rakenne | Tavarajunan | Huomiot
nopeus

Heikkoutena pystygeometria
Uudenkaupungin suuntaan.

Nousiainen 221+000 2a 50 km/h Tarvitaan vain, jos tavarajunan nopeus on
(uusi) korkeintaan 50 km/h.

Tanila (uusi) 212+400 2aja2b 501 80 km/h Vaihtoehtoinen Raisiolle. Mahdollinen
tiukka ja hairioherkka aikataulu Tanilan ja
Turku tavaran valilla.

Raisio pohjoinen | 209 - - Mainittu sanallisesti potentiaalisena

(uusi) Uudenkaupungin liikenteen
kohtausraiteena. Vaihtoehtoinen Tanilalle
ja Raisiolle. On mahdollisesti Raisiota
helpompi paikka saavuttaa riittava
hy6typituus. Tanilaan nahden heikkoutena
pystygeometria.

Raisio (nykyisen | 207+800 2aja 2b (Naantalin | 50i 80 km/h Uudenkaupungin liikenteen kohtausraide
liikennepaikan junien on vaihtoehtoinen Tanilalle. Heikkouksina
parantaminen) kohtaaminen) pystygeometria Turun suuntaan seka
raidepituus. Kehittdminen riippuvaista
Naantalin liikenteen tarpeista.
Aikataulurakenteissa oletuksena Naantalin
junien keskindinen kohtausmahdollisuus.

lhala (nykyisen | 205+200 - - Mainittu sanallisesti potentiaalisena
Viheridisten henkildjunien kohtauspaikkana.

raiteen Kohtausraiteena toimisi Viheridisiin
parantaminen) erkaneva raide, joka vaatii vaihdeyhteyden
noin kilometrille 205+450 sek&

sahkoistyksen.

1
.
=
[

*
0%
1%
[

(123
[

EORE L I

9%
09%

187 91%
[TURERITLY
10 -08%
101 53m

129 50%
195 -03%
191 8%
149 92%

153 Bom

64
8%
94

64
{11}

Raisio Tanila Nousiainen

Y E s s B El 12 # 2t 2 zis zir £ 1 i ain a2 Y 4 28 ¥ i 2 2in

3 A 222 g w2

[T TLNR

EEE
Hietaméki Kuulila

Kuva 22. Uudenkaupungin radan aikataulurakenteissa 2a ja 2b tutkitut tavaraliikenteen

kohtausraiteiden sijainnit esitettyna pystygeometriakaaviossa. Kaavio:

https://juliadata.fi/pystygeometria/
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TN
Hangofisaar ) ygikaupunki

Hietamaki Myhsmaki

Nousiainen

Tanila

Ralslo

Naaritali A
T'Urkﬂ

Turlursatama

Kuva 23. Uudenkaupungin radan aikataulurakenteissa 2a ja 2b tutkitut tavaraliikenteen
kohtausraiteiden sijainnit esitettyna kartalla. Pohjakartta: Juliadata.

4 Yhteenveto
4.1 Hyvinkaai Karjaai Hanko

Digirata-hankkeeseen liittyvat ratainfrastruktuurin kehittdmista koskevat huomiot liittyvat
l&hinnd suojastuksen mahdolliseen parantamiseen. Tutkitut junamaarat on mahdollista
likenndida myds nykyisella asemavélisuojastuksella, mutta suojastuksen tihentdminen
parantaisi hairidsietoisuutta seka toisi aikataulusuunnittelulle hieman lisda vapauksia eli
lisdisi kuljetusten joustavuutta. Junien kohtausmahdollisuudet erityisesti Lohjan ja
Hyvink&an valilla ovat kuitenkin merkittava rajoittava tekija. Rataosuuden valityskyvyssa
taytyy ottaa huomioon myos Hangon raiteiston kapasiteetti, mutta toisaalta tavaraliikenteen
lahto-/maéarapaikkana toimivia liikennepaikkoja on wuseita, joten linjakapasiteetin
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parantamisella voidaan saavuttaa hyotyjd, vaikka koko matkan Hyvinkdaltda Hankoon
likennditavaa junamaaréa rajoittaisi kapasiteetti Hangossa. Kapasiteetin on hyva sisaltaa
varaa myos jollekin satunnaisemmalle liikenteelle, kuten radanpidolle.

Hyvink&ai Hanko-radan kapasiteetin  parantamista koskevassa selvityksessa ja
hankearvioinnissa (Vaylavirasto 2022) radan potentiaalisiksi kehittAmistoimenpiteiksi on
tunnistettu suojastuksen parantamisen ja Lohjai Hyvinkaa-valin uuden kohtauspaikan
lisdksi Karjaan ja Lappohjan vaihdeyhteyksien parantaminen. Jalkimmaisen tarve tosin on
ollut sidoksissa pitkien junien liikenngintiin. Ylipdatansa vaihteiden nopeudet suhteessa
maastoon on keskeistd huomioida rataverkon tulevia kehittdmistoimenpiteita
suunniteltaessa.

4.2 Turkui Uusikaupunki ja Raisioi Naantali

Aikataulutarkastelujen ohessa muodostettin  ndkemyksia potentiaalisista valityskykya
parantavista toimenpiteistad ja uusista kohtauspaikoista Turun ja Uudenkaupungin valille.
Tama ei ollut varsinaisesti tyon tarkoitus, mutta toimenpiteiden tutkiminen oli kuitenkin
aikataulusuunnittelun kannalta valttamatonta. Oleellinen johtopaatds Digirata-hankkeen
kannalta on se, etta turvalaitesuunnittelulle aiheutuu nykyisesta liikennetilanteesta
merkittdvasti  poikkeavia  vaatimuksia, mikali Naantalin tai Uudenkaupungin
henkil6junaliikenne kaynnistyy. Selkeimmat johtopaéattkset ovat lyhyiden suojavélien tarve
Turun ja Raision valilla seka henkilo- ja tavaraliikenteen valista yhteensovitusta palvelevien
valisuojastuspisteiden tarve Uudenkaupungin radalla. Lisdksi hyddyllista olisi junien
yhtdaikaisen saapumisen mahdollistaminen niilla liikennepaikoilla, joissa junakohtauksia
tapahtuu. Raision liikennepaikan vaihdeyhteydet ovat kriittisia uuden liikenteen kannalta.

Naantalin ja Uudenkaupungin henkil6likenteen sisaltavat aikataulurakenteet sisaltavat
monia epavarmuuksia, silla likenteen rahoituksesta ja infratoimenpiteista ei ole paatoksia.
Uudenkaupungin tunnin vuorovalid seka Naantalin kahta tunnittaista junaparia voitaneen
pitaéa sellaisena likennemaarana, joka tuskin tulee ylittymaan. Uudenkaupungin radan uusia
kohtauspaikkoja on aiemmissa selvityksissa tutkittu vain alustavasti, ja myds taman tyon
tarkastelut ovat alustavia. Kohtauspaikkatarpeet riippuvat siitd, mika on tavaraliikenteen
nopeustaso, olisiko henkil6liikenteen vuorovéli 60 minuuttia koko paivan ja taytyyko
tavarajunien kulkea nykyisilla paikoillaan. Mikali tavarajunien aikataulut sailyvat nykyisina
eikd uusia kohtauspaikkoja toteuteta, Uudenkaupungin henkiléjunatarjontaa pitaisi karsia
iltapaivaruuhkan  aikaan, eli suosituimpana matkustusajankohtana.  Naantalin
henkiloliikenteen vuorovali sekd mahdollinen muu liikenne (tavaraliikenne/radanpito)
vaikuttaa Raision alueen kohtauspaikkatarpeisiin. Kohtauspaikkojen tarpeellisuutta ja
teknista toteutettavuutta tulisi jatkoselvittaa. Esitettyja aikatauluja ei tule epavarmuuksien
vuoksi tulkita lilan tarkasti, vaan oleellisia ovat edellisessa kappaleessa mainitut
johtopaatokset.
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5 Lahteet

Traficom (2022): Alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys T Liikennéintikustannukset ja
matkustajapotentiaali. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 08/2022

Traficom (2025): Selvitys: Henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-
luvulla. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025

Uudenmaan liitto (2022): Rantaradan ja Hangon suunnan henkildjunaliikenteen
kehittaminen

Varsinais-Suomen liitto (2021): Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen
kehittamissuunnitelma

Varsinais-Suomen liitto (2024): Turkui Uusikaupunki-junaliikenteen uusien
asemapaikkojen kehittamissuunnitelma

Vaylavirasto (2019): Helsinkii Turku nopea junayhteys: Liikenteelliset tarkastelut.
Vaylaviraston julkaisuja 45/2019

Vaylavirasto (2020): Helsinkii Turku nopea junayhteys: Hankearviointi. Vaylaviraston
julkaisuja 50/2020

Vaylavirasto (2021): Alueellisen junaliikenteen selvitys i Infrastruktuuri, kapasiteetti ja
kalusto. Vaylaviraston julkaisuja 79a/2021

Vaylavirasto (2022): Hyvinkaai Hanko-radan kapasiteetin parantaminen i Selvitys ja
hankearviointi. Vaylaviraston julkaisuja 35/2022

Vaylavirasto (2024a): Junaliikenteen vakioaikataulujarjestelman suunnitteluperusteet ja
soveltaminen Etela-Suomessa. Opinnaytety6 05/2024

Vaylavirasto (2024b): Naantalin likennepaikan kehittdminen, ratasuunnitelma,
suunnitelmakartta. https://www.naantali.fi/sites/default/files/media/file/E%20Ak-
353%20LIITE%2010%20Ratasuunnitelma%20%28AFRY %2011%202024%29.pdf

Vaylavirasto (2024c): Turku - Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen,
ratasuunnitelma; RAISIO. Suunnitelmaselostus 24.09.2024. Rajoitettu saatavuus

Vaylavirasto (2025): Turkui Uusikaupunki- ja Raisioi Naantali-rataosien perusparannus ja
kehittdminen: Hankearviointi. Vaylaviraston julkaisuja 3/2025
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Liite 1: Junaaikataulut

Aikatauluissa siniset junat ovat tavarajunia, punaiset kaukojunia ja vihreat lahijunia.

Hyvink&ai Karjaai Hanko

VE1

Helsinkiin
Hyvinkaa
asema
' Hyvinkaa tavara Nummela
Hyé6typituus 682 m Hy®otypituus 328 m
Hyotypituus 367 m
Hyo6typituus 526 m
Riihiméaelle
Helsinkiin Karjaa
i i i Hyotypituus 181 m
Kirkniemi ‘ Hy®étypituus 414 m ﬁyp
. Hyotypituus 571 m Hybtypituus 1152 m | I
Lohja Hyo6typituus 582 m y. — <
Hyotypituus 650 m —
? Hyotypituus 1152 m [ ]
\_—/ Hybtypituus 747 m Hy6typituus 753 i
Hyotypituus 596 m Hyotypituus 765 m
Hyotypituus 572 m ‘
Hybtypituus 520 i Hy6typituus 506 m Turkuun
D " Lappohja
ragsvi 5 Hanko-
o HyGtypituus 683 m | . KO Hanko tavara
Hyétypituus 1084m  Tammisaari Skogby el Hyotypituus 748 m Pohjoinen st nitius 716 m
- Hyotypituus 729 m
— — — — Hp 192 m
Hydtypituus 925 m Stvpi Santala
Hybtypituus 868 m Hp 192 m
Hanko asema
= Tavarajuna = Kaukojuna = | ghijuna
Trains from train group version: ‘Hanko-Hyvinkaa - VET"
im0 o010 0020 0030 o040 0050 1 0110 0120 0130 0140 0180 2 0210 0220 230 o0z40 0280 3 0310 0320 0330 0340 o0ss0 4
Hyvinkaa %‘\‘{
R 723
&
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Lonja 1238 + t
Kirkniomi 1352
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Kajaa EL8
Oragsik 12
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Hanko asema 207,1 + +
0 0040 0020 0030 0040  00.50 1 ol10  0l20 D013 0140 0150 2 0210 0220 0230 0240 0250 3 0310 0320 0330 0340 0350 4
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Trains frem train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE1'.

kmd 0410 0420 0430 0440  04.50 5 0510 0520 0530 0540 0650 6 0610 0620 0630 0640 0650 7 0710 0720 0730 0740  07.50 8
Hyvinkaa 224 + ; 4 ; + ; f ; + ; St - + ; ; ; 4 ; I

Rajamak|

Nummela

Lohja

Kirkniemi

KR_V102

Karjaa

Dragsvik
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2
Hanko Tavara

Hanke asema 207.1 + + + + t + t + + + t + + t + + + t t
4 0410 0420 0430 0440 0450 5 0510 0520 0530 0540 0550 6 0610 0620 0630 0640 0650 7 0710 0720 0730 0740 0750 8
Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE1"
k8 0810  0B20 0830 0840 0850 9 09.10 0820 0930 0940  09.50 10 1010 1020 1030 1040 1050 1 120 1130 1140 1150 12
20,1 + + 4 + + + 4 + + + + + + + + + + + +
Hyvinkaa g5
Rajamaki
Nummela 1
Lohja
i
Kirkniemi
KR_vt0z
Karjaa
Dragsvik
Lappohja
2064
Hanko Tavara 555" \
Hanko asema 2071 + + 4 } + - + t +

8 0810 0820 0830 0840 0850 9

09.10
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09.30

09.40

09.50

10

10.10

10.20

10.40
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1

1.10 120 1130 L 12
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE1",

kil 2 1240 1220 1230 1240 1250 13 1310 1820 1330
9, + + + 4

13.40

13.50

14

14.10

14.20

14.30

14,40

15.20 15.30 15.40 15.50 16

14.50 15 15.10

38,1 + + +
Hyvinkas Zet t + + t t t

®

Rajamaki

Nummela

Lohja

Kirkniemi

KR_V1o2

Karjaa

Dragsvik 17

Lappohja 12

2064 H 1 i I | | | H 1 i I
Hanko Tavara 2064 1 + + + t t + ] + 13 T t T !
Hanko asema 2071 + + + + t t + f + + + + + t +
12 12.10 12.20 12.30 12.40 12.50 13 13.10 1320 13.30 1340 13.50 14 14.10 14.20 14.30 14.40 14.50 15 15.10 15.20 15.30 15.40 15.50 16
Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE1"
kil 6 1640 1620 1630 1640 1650 17 1710 17.20 1730 1740 4750 18 1640 1820 1830 1840 1850 19 1990 1920 1930 1940 1950 2(
20,1 3 + 1 + 4 + 4 4 + + ' + + + 4 4 F- N } } +
Hyvinksa 3o ¢ + + : : . + + : : + + t
Rajamak|
Nummela
Lohja
Kirkniemi
&0z
Karjaa
Dragsvik L2=
L 1896 H H H H H
Lappohja fgae t + + t t t + + f + t + f t + t t
2064 i i i i i i | i P | i | I 4 i I
Hanko Tavara 3527 1 f 1 + + + + ] 1 + t T t t t \. t
Hanko asema 207,1 + + + + t t + f + + + + + } + + + + +
16 16.10 16.20 16.30 16.40 16.50 17 17.10 17.20 17.40 17.50 18 1810 18.20 18.30 18.40 18.50 19 19.10 198.20 19.30 19.40 19.50 20
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE1".

2010 2020 2030 2040 2050 21 2110
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21.20

2130 2140 2150 22 2210 2220
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= Tavarajuna = Kaukojuna

= | jsatavarajuna

Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE2'.
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE2'
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkda - VE2'

km 08.10 08.20 08.30 08 .40 08.50 9 09.10 09.20 09.30 09.40 09.50 10 10.20 1030 10.40 10.50 1 11.10 11.20 11.30 11.40
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Trains fram train group version:

kil 6
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Trains fram train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE2'
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Helsinkiin

Hyvinké&i tavara
Hyotypituus 682 m
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Hyvinkéa

Rajamék|

Nummela

Lohja

Kirkniem|

KR_vicz
Karjaa

Dragsvik

Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE3'.
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE3'.
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE3',
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Trains from train group version: 'Hanko-Hyvinkaa - VE3',

kil 6

30,7

16.10

16.50 17

16.20 1630

16.40 1740 1720 1730 1740 1750 18 1810 1820

18.30
S ; L

Hyvinkad

14.40

18.40

+
14.50

18.50

P
15

19

F.J
A

15.10

18.10

+
1520

18.20

1
15.30

19.30

t t
1540 1550 q¢

1940 1950 2(

Rajamiki

Nummela 1

Perakyla

Lohja

Kirkniermi

KR_vio2

Kariaa

Dragsvik

Lappohja

Hanko Tavara o

Hanko asema

Lohja 1230 }

Lohjan keskusla 126, t + + + +

1620 1630 1640 1650 17

+ t t 1 t T t t t
1710 1720 17.30 1740 17.50 18 1810 1820 1830

18.40

18.50

1
19

19.10

18.20

+
19.30

19.40 1950 2(

Julkinen



Junaliikenteen visioaikataulu

44

Trains from train group version: 'Hanko-Hyvink&a - VE3'"
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Lahijunien aikataulurakenne valilla Helsinkii Hanko:

Trains from train group version: 'Hanke-Hyvinkaa - VE3',
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Turkui Uusikaupunki ja Raisioi Naantali

VE1

Hangonsaari . .
Kayttépituus 778 m Uusikaupunki
Hyotypituus 763 m
Kayttopituus 780 m
Hyotypituus 757 m
Mynéamaki
Hyotypituus 497 m
Hy6typituus 495 m
Turku asema
Hyotypituus 718 m
Hyatypituus 717 m
Hyotypituus 766 m Turku tavara Hydtypituus 714 m
yotyp! Hystypituus 800 m m— Hyotypituus 714 m
Raisio [l Tampereelle
Hydtypituus 611 m
e Hp 238 m [
HyGtypituus 583 m Hybtypituus 299 m / - Helsinkiin
' Satamaan :
Naantaliin (nykytilanteessa)
Trains from train group version: Turku-Uusikaupunki - VE1"
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Trains from train group version: ‘Turku-Uusikaupunki - VE1"
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= Tavarajuna = Kaukojuna = | ghijuna

Trains from train group version: Turku-Uusikaupunki - VE2a'.
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Trains from train group version: Turku-Uusikaupunki - VE2a'.
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